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1 Vorwort

Der Landkreis Zwickau z&hlt zu den bedeutendsten Standorten der Automobilindustrie in
Deutschland. Die Produktion von Fahrzeugen und Bauteilen ist ein zentraler Wirtschaftsfaktor und
pragt die Region maf3geblich. Doch der Strukturwandel in der Automobilisttie verandert das
Produktionsnetzwerk tiefgreifend 8 neue technologische Anforderungen, veranderte
Marktbedingungen und gesellschaftliche Entwicklungen stellen Unternehmen, Beschéftigte und
die gesamte Region vor grofl3e Herausforderungen.

Gleichzeitig ist der Landkreis Zwickau stark vom demografischen Wandel betroffen: Der Anteil
alterer Menschen liegt Uber dem Durchschnitt, was die Anforderungen an eine zukunftsfahige
Mobilitat zusatzlich beeinflusst. Mobilitat ist jedoch nicht nur ein estheidender Faktor fur die
Lebensqualitdt der Menschen, sondern auch fir die wirtschaftliche Entwicklung der Region. Um
den Landkreis langfristig wettbewerbsfahig und lebenswert zu gestalten, ist es essenziell, die
Mobilitdt nachhaltig und anpassungsfahigveiterzuentwickeln.

Das vorliegende Mobilitatskonzept leistet dazu einen wichtigen Beitrag. Es untersucht sowohl den
Individualverkehr als auch den offentlichen Personennahverkehr und zeigt Lésungen auf, um den
Verkehrssektor zukunftsfahig auszurichten.

Beauftragt wurde die Studie im Rahmen des Transformationsprojekts ITAS, wobei die
Mobilitatswerk GmbH als kompetenter Partner gewonnen werden konnte. Wir freuen uns, mit
dieser Studie eine fundierte Grundlage fur die Gestaltung einer zukunftsorientierterobilitat im
Landkreis Zwickau prasentieren zu kénnen.

Mit diesem Bericht mdchten wir Impulse setzen und einen konstruktiven Dialog anstof3en, um
gemeinsam die Weichen fir eine nachhaltige und leistungsféahige Mobilitat in unserer Region zu
stellen.

Andreas Wachtler

Netzwerkmanager AMZ
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2 Aufgabenstellung

Z)

Die Automobilregion Stiidwestsachsen hat eine lange Histgreelche die Region mit Werkzeugbau,
Feinmechanik und Automobilbau stark pragt. Seit weit mehr als hundert Jahren bestimmt das Auto
die Wertschopfung. Weltkriege, Standortverlegungen, Uberholte Technologie und klimapolitische
Entscheidungen beeinflussfen enorm die Entwicklung. Neben den sehr grof3en Leuchttirmen
Horch, Sachsenring und Volkswagen gab und gibt es einen sehr grof3en Mittelstand. Dieser umfasst
viele kleinere und mittlere Unternehmen. Die Besonderheit ist die sehr grof3e raumliche Verteilung
in der Region bis in kleinste Gemeinden.

Von den Strukturveranderungsprozesse aufgrund der angesiedelten Unternehmen mit dem
Produktbereich Antriebssysteme fur verbrennungsmotorische Fahrzeuge ist die Region besonders
betroffen. Fur die Region hat der Wechsel der Antriebstechnologie als eine der ersten in Europa
einerseits eine lamgyfristige Chanceandererseitsauch grol3e Herausforderungen mit sich gebracht.
Die Automobilbranche und insbesondere die mittelstandischen Automobilzulieferer sind mitten im
Strukturwandel, die vielleicht groRte Transfmation aller Zeiten. Viele Unternehmen agieren als
Zulieferer fur die VAG, womit fur die neuen Elektromobilitdtsmodellinien und das neue Werk kein
Bedarf mehr vorhanden ist bzw. véllig neue Teile bendtigt werden. Da die Komplexitat und die
Teileanzahl siken, waren Uberkapazitaten vorhanden. Fur die Region war dies ein sehr schneller
Prozess der alle Produktionsstandorte betrifftZudem hat die Region Herausforderungemwie sie
ahnliche Gebiete auch besitzen. Der landliche Raum ist fir viele Menschen vgemiattraktiv als

der stddtische Raum. Lange Fahrzeiten, sporadische Taktverbindungen und nicht auf das
Schichtsystem ausgelegte Fahrplane erschweren dies zusatzlich. Attraktive industriell gepragte
Arbeitskrafte bedeuten attraktive Einkommen. Dem entstaeden Wandel soll in der
Referenzregion ChemnitZ wi ¢ k a u ei ne regional es aMobi |l i
Modellprojekten entgegengestellt werden. Damit soll die Region Perspektiven und
Entwicklungsimpulse fur den Wirtschaftaind Arbeitsraum, den Mobildtsraum, den Bildungsraum
und den Lebensraum erhalten. Die Transformation zu umweltneutraler, vernetzter und autonomer
Mobilitat wird noch Jahrzehnte dauern. DaBrojekt ITASS Integrierte Transformationsgestaltung

in der Automobilregion Siidwestsachsef ein regionales Innovationscluster zur Transformation
der Fahrzeugindustriemoéchte die Region ChemnitZwickau/Sudwestsachsen gestalten und
Chancen entwickeln. Mit der Chemnitzer Wirtschaftsforderungsnd Entwicklungsgesellschaft
mbH als Konsortialfiihrer ud AMZ Sachsen, IHK Chemnitz, Bundesagentur fir Arbeit und IG Metall
besteht ein starkes Konsortium. Ziel ist es, die Stellen im Automobilsektor zu erhalten. Mit dem
Projekt wird daher ferner das Ziel verfolgt, ein langerfristig angelegtes Arbeitssystenetablieren.
AuBerdem sollen Chancen genutzt werdendie Produktpaletten zu differenzieren,
Arbeitskraftebedarf zu decken und die Region attraktiv zu gestalten. Mobilitat in der Region kommt
dabei eine relevante Rolle zu. Diese muss fir einige Herausfordegen Optionen und Angebote
bereithalten. Sie wird nicht die Transformation alleine bewadltigergehort aber in einen
Strukturwandel als entscheidender Faktor dazu. Damit einher geht die Betrachtung der
auftretenden Anderungen inBereich der Mobilitatsbedirfnisseder Bevélkerung vor Ort und insb.
den vorhandenen Arbeitnehmer*innen und zukinftig dazukommenden Personen. Es gilt zu
analysieren, welche aktuellen Mobilitatsbedirfnisse und sonstige Rahmenbedingungen
vorherrschen. Aktuell kommt schon ein betrachtler Teil der Mitarbeitenden aus Tschechien. In
Leipzig hat sich eine starke Automobilindustrie angesiedellie Personal, vor allem von den
Zulieferern mit geringeren Gehaltsgefiige abwirbt. Das Einzugsgebiet ist auch aufgrund der
Fahrzeiten und Angebote begrenzt.

Das nachfolgende Mobilitdtskonzept zeigt, anhand einer tiefgreifenden Bestandsanalyse sowie

Befragung lokaler Unternehmen, Losungsansatze zur Attraktivierung des OPNV und SPNV im

Betrachtungsraum auf.

ty
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3 Bestandsaufnahme

Z)

Projektbereich ist der Landkreis Zwickau in Sachsen. Dieser wird im nachfolgenden Kapitel
tiefergehend vorgestellt und die vorhandenen Kennzahlen, Infrastrukturen und Mobilitatsangebote
analysiert.

3.1  Struktur-und Grundlagendaten

Der Landkreis Zwickau liegt im stidwestlichen Bereich Sachsens und grenzt an die Stadt Chemnitz,
sowie den Landkreis Mittelsachsen, den Vogtlandkreisid den Erzgebirgskreis. Der nordwestliche
Bereich grenzt unmittelbar an das Bundesland Thiringen.

Anhand der auf der nachfolgenden Seite dargestellten Karte werden dieelevanten
landkreisinneren Verbindungen vorgestellt. Das Zentrum des Landkreises bildiet Stadt Zwickau.
Von dieser ausgehend besteht ein Netz von Mittelzentren, welche die nérdliche Halfte des
Landkreises abdecken. Werdau, Crimmitschau, Glauchau und Lichtenstein/Ssind diese
Mittelzentren. Zwischen diesen bestehen regionale Verbindungsfunktionsstufen. Die Ubrigen
Gemeinden des Landkreises sind entweder als Grundzentren oder Regionéme zentralortliche
Funktionen eingestuft.Besonders enge Verflechturen des Landkreises bestehen vor allem in
Richtung der Stadt Chemnitz. Hierbei spielen die im Landkreis vorhandenen Stadte Hohenstein
Ernstthal und LimbackOberfrohna eine besondere Rolle. Dies zeigt sich auch in der
Pendelverflechtung des Landkreises (vgl. Kapit8l.1.2). Vor allem LimbackOberfrohna wird in den
nachfolgenden Betrachtungen des Mobilitdtskonzeptes eine wichtige Rolle spielen, um die Briicke
zwischen dem Landkreis und der Stadt Chemnitz zu schlagen und Synergien im Sinne der
Angebotsforderung zu nutzen.
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Zentrale Orte und Verbindungsfunktionen
Landkreis Zwickau
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Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023
Zentraldrtliche Funktionen: Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung, Stand 2021

Abbildung 1: Zentrale Orte und Verbindungsfunktionen
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3.1.1 Bevoélkerungstand und Entwicklungsprognose

Z)

Im Landkreis Zwickau wohnen 310.838 Einwohnende. Im Jahr 2021 zogen 13.766 Einwohnende
hinzu und 12.299 fort, was einem positiven Wanderungssaldo von 1.467 Einwohnenden
entspricht. Bis zum Jahr 2040 wird ein Bevdlkerungsstand von ca. 266.500 Einwohnenden
erwartet, was einem Rickgang vomd4.348 Einwohnenden bzw. um-14,27 % entspricht (vgl.
Abbildungl).

Das Durchschnittsalter betrdgt derzeit 49 Jahre (zum Vergleich: der bundesweite
Altersdurchschnitt liegt bei 44 Jahren). Bis zum Jahr 2040 wird erwartet, dass das
Durchschnittsalter auf 51 Jahre steigen wird. Laut Prognose wird der Anteil der unterJabiigen

im Landkreis Zwickau um ca-22,6 % abnehmen, der Anteil detiber 65-Jahrigen hingegen um
1,4 % zunehmen.

Historische und zukinftige Entwicklung der Bevdlkerung
im Landkreis Zwickau
320-
=]
o
Q
-
= -.
= o
o e
£ 300- ™
* =
Lk} S
= S
= >
£ S
[FT} Y
280- S
L
S
L
-
Sy
Sy
2010 2020 2030 2040
Jahr

Abbildung 2: Historische und zukiinftige Entwicklung der Bevdlkerung im Landkreis Zwickau

Die Betrachtung der einzelnen Einwohnendenzahlen der Gemeinden im Landkreis zeigt, dass das
Oberzentrum Zwickau mit Abstand den hochsten Anteil an der Gesamtzahl stellt. Mit rund einem
Viertel der Einwohnenden folgen darauf die Stadte Glauchau, Limbadheafrohna, Werdau und
Crimmitschau.

10
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Einwohnerzahlen der Gemeinden des Landkreis Zwickau
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Abbildung 3: Einwohnerzahlen der Gemeinden des Landkreis Zwickau
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Das durchschnittliche verfugbare Propf-Einkommen im Jahr 2021 lag in dem Landkreis Zwickau
bei 22.800 0. Damit I iegt der LandkDbDeatschland wi ¢c k au

Folgende Tabelle vergleicht mehrere Indikatoren zum demographischen Wandel zwischen dem
Landkreis Zwickau, dem Bundesland Sachsen sowie dem Mittelwert aller Kommunen in
Deutschland

Tabelle 2: Vergleich der Indikatoren zum demographischen Wandel

Landkrel

Bevolkerungsprognose bis 2040 (Anderung

gegeniiber 2017 in %) Sl
Bevolkerungsentwicklung von 2011 bis 2022 in % 8,1 3,5 53
Wanderungssaldo je 1.000 Einwohnende 4,7 4,6 3,9
Durchschnittsaltero 48,8 46,8 445
Jugendquotient (Anzahl der unter 1:8ahrigen pro

100 18-65-Jahrige): 27,9 28,5 27,7
Altersquotient (Anzahl der tber 69ahrigen pro 100

18-65-Jahrige): i £18);2
Bevolkerungsdichte (irEinwohnende pro km2p 327,1 221,7 238,7
Beschaftigtenquote in % 96,1 95,1 95,5
\zlgggjgbares Haushaltseinkommen pro Person im Ji 22.837.0 22.389,0 24.372.0

3.1.2 Pencelverflechtung

Nachfolgend wird die Penelverflechtung desLandkreises vorgestellt. Es wird verdeutlichivelche
Verknipfungen landkreisintern und vor allem in Richtung der Stadt Chemnitz und weiteren
wichtigen umliegenden Oberzentren bestehen.

Knapp 48 % der Pendelnden legen fur den Arbeitsweg zwischen 11 und 20 km pro Strecke zurtick,
also zwischen 22 und 40 km pro Tag (vgl. Abbildug. Ein relevanter Anteil von ca. 30 % entfallt
auf Tagesfahrleistungen von 42 bis 100 km fir Pendelwege. Die durchschnittliche Pendeldistanz
liegt fur die Auspendelnde bei 28 km und fiir die Einpendelnde bei 23 km (der bundesweite
Durchschnitt liegt bei ca36 km). Der gewichtete Median bei den Einpendelnden liegt bei 16 km
und bei den Auspendelnden bei 16 km.

Im Landkreis Zwickau sind 82.627 Einpendelnde (davon 44.381 Einpendelnde aus
Mehrfamilienh&usern, resp. 54 %) und 83.798 Auspendelnde zu verzeichnen, 43.097 Beschéftigte
sind Binnenpendelnde. Der Landkreis Zwickau weist einen negativen Pendelsaldo vbi71
Beschaftigten auf und hat eine hohe Einpendelguote von 66 sowie eine hohe Auspendelquote
von 66 %.
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Pendlerverflechtung fir den Landkreis Zwickau
Auspendelnde: 83.798 Einpendelnde: 82,627 (Stichtag 30.08,2022)

Z)

a0~

= a0-
£
=
[iE]
2 30-
L]
=)
(=
LI El
Q@ 20-
L]
=]
.E
= 10-
T
W o - W & & A & & & R KLy
O .\'\ '"I:‘ ,-b'\. t:" 45‘ q;\ _,q':\ q;" g\* Q}N ‘.; T
Ly By

Fahrtdistanz in km

. Auspendelnde (Mittlere Distanz; 28 km) Einpendelnde (Mittlera Distanz; 23 km)
[ Auspendelnde Deutschland (48 km) Einpendelnde Deutschland (48 km)

Abbildung 4: Pendelverflechtung fiir den Landkreis Zwickau

Nachfolgend werden die rAumlichen Verflechtungen der Pegistatistik vorgestellt. Die raumliche
Pendelverflechtung zeigt die Anzahl der Eiund Auspencalinden zwischen den Gemeinden im
Landkreis Zwickau und den umliegenden Landkreisen. Innerhalb des Landkreises werden die
starken Verflechtungen zwischen der Stadt Zwickau und den Gemeinden Crimmitschau, Meerane,
Glauchau, WilkatHaRRlau sowie Werdau deutlich. IrRichtung Osten zeigt sich die enge
Verflechtung mit der Stadt Chemnitz als zentrales Pegidiel der Region. In Richtung Westen ist vor
allem Gera ein wichtiger Bezugspunkt. Auch nach Leipzig bestehen relevante Verbindungen. Es
wird deutlich, dass die im Osten befindlichen Gemeinden des Landkreises enger an Chemnitz
angebunden sind als an Zwickau. Dies Umstand muss in der weiteren Projektbearbeitung
bertcksichtigt werden.

Die landkreisinterne Betrachtung (vglAbbildung 6) der Pencklverflechtung verdeutlicht die
wichtige Stellung der Stadt Zwickau. Besonders die Korridore zwischen Zwickau und Glauchau bzw.
Meerane sind Verbindungen, auf denen hohe Peeldahlen zu verzeichnen sind. Weiterhin sind
zwischen Zwickau und Werdau hohe Bewegungsmengen zu verzeichnen. Abseits der Korridore mit
Bezug zur Stadt Zwickau sind die Verflechtungen zwischen Glauchau und Meerane sowie
Crimmitschau und Werdau relevant.

Die Betrachtung der Veréanderungsquoten der Peeldhengen (mind. 50 PenéInde) zwischen den
Jahren 2018 und 2022 in Abbildung7 verdeutlicht die gestiegenen Verflechtungen zwischen der
Stadt Zwickau und Meerane sowie Meerane und Crimmitschau. Hier ist ein Pelntengenanstieg
von bis zu 38% zu erkennen. Es sind auch negative Entwicklungen zu erkennen sBieichen bis
zu maximal 10%.
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Abbildung 5: Raumliche Pencelverflechtung
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Pendlerkorridore - Landkreisintern
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Abbildung 6: Pencelkorridore & Landkreisintern
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Pendlerkorridore - Veranderungsquoten

Landkreis Zwickau 53 —

: \
imbach-Oberfrofind

Bl

Pendlerkorridore mit Veranderungsquote
(2018 - 2022) in Prozent
——-9-0%
—+1-10 %
—+11-20%
— 1+ 21-30%
— + 30 - 40 %
Beschriftung = Veranderungsquote in %
Hintergrund: OpenStreetMap
0 4 8 km

n Mobilitatswerk GmbH

v

Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2028
Zentraldrtliche Funktionen: Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung, Standh202

Abbildung 7: Pencelkorridore & Veranderungsquoten
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3.1.3 Pkw Bestandszahlen

Zum 01.01.2023 waren laut KraftfahrtBundesamt (KBA) 186.673 Pkw im Landkreis Zwickau
zugelassen (davon 91 % private und 9 % gewerbliche Halter). Dies entspricht einem
Motorisierungsgrad von 601 Pkw pro 1.000 Einwohnende (der Bundesdurchschnitt betragt 577
Pkw pro 1.000 Einwohnende). Die PkiNeuzulassungen im Landkreis Zwickau fur das Jahr 2022
von 23 Neuzulassungen pro 1.000 Einwohnende lagen unter dem Bundesdurchschnitt von 31
Neuzulassungen pro 1.000 Einwohnende. Dies ist ein Indikator fir einen gebresrst
Markthochlauf von Elektrofahrzeugen, da bei wenigen Neuzulassungen die Umwaélzung des
Fahrzeugbestandes langsamer verlauft.

Von den 186.673 Pkw sind zum 01.01.2023 4.233 elektrifizierte Pkw {Ekw) im Landkreis
Zwickau zugelassen (verteilt auf 1.355 private und 916 gewerbliche BEV sowie 1.144 private und
818 gewerbliche PHEV), was einem-BkwAnteil von 2,3% entspricht. Zum Vergleich: der
bundesdeutsche Durchschnitt liegt bei 3,86.

3.1.4 Mobilitatsverhalten der Bevolkerung

Die zentrale Kenngrdl3e fur das Mobilitdtsverhalten der Einwohnenden bildet der Modal Split
(Wegehaufigkeit der Personen nach Hauptverkehrsmittelgruppe). Alle nachfolgenden Kennzahlen
wurden der Sonderauswertung zum F6EBEsVhOdS8pr djeea
Technischen Universitat Dresden entnommen. Da keine landkreisspezifischen Informationen zum
Mobilitatsverhalten vorliegen, werden diese Daten vergleichbarer Landkreise mit higeliger
Topografie als Grundlage verwendet.

Im Landkreis unternehmen die Einwohnenden téglich im Durchschnitt 3,1 Wege und le@&nkm
zurtick.Das Auto ist das am haufigsten genutzte Verkehrsmittel. Der Radverkehr ist dagegen stark
unterreprasentiert. Auch die o6ffentlichen Verkehrsmittel werden vergleichsweise wenig genutzt.
Der Umweltverbund kommt so in Summe auf 40,8 % Wegeanteil. Zum Verglelom deutschen
Durchschnitt sind es 41 % Es wird deutlich, dass flr die Wegegruppen der MIV (als fahrende und
mitfahrende Person) fur die Einwohnenden im Landkreis die hoéchste Bedeutung hat. Danach
folgen Wege zu Ful3. Der Radverkehr ist mit den aufgeflihrten Werten deutlich schwacher vertreten.
Nur der offentliche Verkehr wird mit 7,26 fir noch weniger Wegeverbindungen genutzt.
Wesentliche Nutzade der 6ffentlichen Verkehrsmittel sind Schiler*innen. Bei Berufspemthden
spielt der OPNV eine stark untergeordnete Rolle.

1Vgl. Infas, DLR, IVT, infas 360 (2018): Mobilitat in Deutschland (im Auftrag des BMVI)
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Modal Split nach Wegeanteil im Landkreis Zwickau

Z)

= FuRverkehr

= Radverkehr

= MIV als Fahrer

= MIV als Mitfahrer
ov

Abbildung 8: Modal Split nach Wegeanteil im Landkreis Zwickau

Die Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen stellt in diesem Abschnitt auch einen wichtigen
Betrachtungswinkel dar. Hierbei wirdiir Oberzentren(am Beispiel der Stadt Zwickau) deutlich,
dass der MIV bei Entfernungen zwischelnund 3 km im Landkreis eine erhebliche Rolle einnimmt.
Gleichzeitig stellen Wege mit diesen Entfernungen ein Drittel der Gesamtwege pro Tag dar. Das
reale Potential, dargestellt an diesem Beispiel, zeigtass Anséatze vorhanden sind. Die Lésung ist
immer spezifisch, um Angebote zschaffen, die mehr Mobilitat bieten. Ansétze sind Infrastruktur
und Angebotsverbesserungenaber auch kommunikative/technische Aspekte. Gleiches gilt fur
Wege zwischer8 und 10 km Lange, welche in Summe 326 der Gesamtmenge der Wege pro Tag
ausmachen. In den Mittelzentren undJnterzentren des Landkreises sind die Anteides MIV in
den Entfernungsklassen erheblich héhemDadurch ergeben sich groRere Herausforderungen fur
die Schaffung attraktiver Mobilitatsangebote abseits des privaten MIV.

Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen

100 % 0
26 %
80 %

.
TR
oo
<
'r‘ 60 %
(]
? 40 % W Zu FulR
]
o}
c 20 % Fahrrad
<
3 D/[‘ .
: ; ] ; } ] ) ] mov
Bis 1 km Uber 1 bis 3 km Uber 3 bis 5 km Uber 5 bis 10 km  Uber 10 km
Weganteil Entfernung 27 % 28 % 16 % 16 % 14 % MY

Abbildung 9: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen in Oberzentren mit hiigeligem Profil (vgl. Srv2018)
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Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen
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Abbildung 10: Verkehrsmittelwahl nach Entfernungsklassen in Unter und Grundzentren sowie landlichen
Gemeinden mit hiigeligem Profil (vgl. Srv2018)

Vergleich mit d&nlichen Landkreisen

Um die Daten zum Landkreis Zwickau einzuordnen, bietet sich der Vergleich mit ahnlichen
Landkreisen an. Die nachfolgende Abbildung verdeutlicht die Ergebnisse dieses Vergleiches.
Wahrend der Landkreis Zwickau hierbei vergleichsweise erhdohte FulRverkehrsdataufweist, ist

zu erkennen, dass der Radverkehr weniger prasent ist. Im Bereich des MIV als Fahrer und Mitfahrer
ergeben sich vergleichbare Werte zu den hinzugezogenen LandkraisBleiches gilt fiir die Anteile
des OV.

Verkehrsmittelverteilung nach Wegemenge in

vergleichbaren Landkreisen

60,0%
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50,0%
’ 449 46%
43%
40,0%
30,0% 28%
23%

20,0% 1% o

13% ’ 13% 15% 149

10% go, 10%
10,0% 7% % I I % 8% 7%
0,0% .
FuBverkehr Radverkehr MIV-als Fahrer MIV als Mitfahrer
m Landkreis Heilboronn  ®m Landkreis Lérrach  ®mLandkreis Reutlingen  ®m Landkreis Zwickau

Abbildung 11: Verkehrsmittelverteilung nach Wegemenge in vergleichbaren Landkreien
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3.1.5 Bestehende Planungen und Konzepte

Z)

Nachfolgend werden kurz bestehende Planungen und Konzepte der Gemeinden Hasdkreises
vorgestellt, welche die Entwicklung der Mobilitat und des Verkehrs tangieren.

Tabelle 3: Bestehende Planungen und Konzepte fur das Mobilitdtskonzept relevante
Zielstellungen und Maflinahmen

Stadt- und Regionaéntwicklung

Einzelhandels und ZentrenkonzeptStadt Zwickau 2010

1 Parkraumkonzept/Parkleitsystenintegrieren

1 OPNVAnbindungder Standorte sicherstellen

1 Fahrradwegenetzfanbindungan Einzelhandedstandorte und Stadtteilzentren gewahrleisten
Handlungskonzept WirtschafStadt Zwickau 2025

9 Digitale Vernetzung unterschiedlicher Verkehrstrager
1 Modellprojekte mit drtlicher Automobilindustrie
1 Als Automotive Standort gute Voraussetzungen, um an den technologischen Entwicklurigen
Bereich Mobilitat zu partizipieren
IREK Landkreis Zwickau 2030

1 Attraktiver und nachhaltiger OPNV
1 Der Landkreis istvom Uberregionalen Schienenfernverkehr abgehangt
1 Verbesserte Taktung und Verbindungen des OPbépw.mit benachbarten
Verkehrsverbiinden)
Einzelhandels und Zentrenkonzept (Stadt Glauchau)

1 Gute Erreichbarkeit des Zentrums sicherstellen

1 Fokus auf FuR Rad und OPNWerkehr verlagern

1T aStadt der kurzen Wegeo fokussieren
INSEKStadt Glauchau 2030

1 Potential entlang Gewassern und griinen Naherholungsgebietém Radverkehr
1 Entschéarfung schwieriger Schnittstellen mit dem Straf3ennetz
1 Zunehmende Nutzung von Bikes

2. Fortschreibung INSEStadt LimbachOberfrohna

1 StraRBenbahnanbindung an Chemnitz

1 Bessere Anbindung der Ortsteile

1 Klare Definition zentraler Radrouten

1 Ausbau/Aufwertung bisher unbefestigter Radwege

I Bereitstellung von ausreichendibstellmdglichkeiten
INSEK Werdau 2030+

Anlage vonRadwegen, FuBwegen und Stellplatzen

Angebote flrElektromobilitatund Abstellmdglichkeiten flr Fahrradeam Bahnhofvorplatz
StralReninstandsetzung

Verbesserung der Taktungnd Verkniipfung des OPNV (insbesondere nach Zwickau)
Rufbusservice furStadtrandlagen

E-Lademdglichkeitendffentlich und als Kooperation mit Unternehmen und Institutionen unter
Einschlussvon SharingModellen

INSEK Crimmitschau

1 Ausbau des FuBund Radwegenetzes zur Beférderung nicht motorisierter Verkehrsarten im
Alltagsverkehr

=) =) =) =) =] =

1 Verbesserung deAngebote von Ladestationen und Radabstellplatzen

1 Schaffung von kurzerFul® und Radwegeverbindungen aus peripherebagen in das
Stadtzentrumund zu weiteren wichtigen Orten

9 Sicherung der Erreichbarkeit des Stadtzentrums aus Stadtrandlagen

1 Anpassung der Umsteigaund Verkniipfungspunkte des OPNV u. a. durch PPRitze und

Schaffung sicherer, Gberdachter Fahrradabstellplatze
1 Abstimmung von Taktzeiten an den Umstiegspunkten von Bus und Bahn
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Verkehrsplanung und OPNV
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Radverkehrskonzept fiir deh.andkreis Zwickau

1

Befindet sich (Stand 12/2024) in Aufstellung

Projekt ZMove Stadt Zwickau

1
1

1

Ziel: Entwicklung einer lokalen, integrierten und nachhaltigen Mobilitdtsmanagementplattform
in der aktuellen Erprobungsphase.
Bestandteile:
0 Kartendienst
0 Informationsdashboard
Zielgruppen und Funktionen:
o Fur Mobilitatsnutzer:
A Optimierung eigener Verkehrsentscheidungen
A Aufzeigen von Nutzungsmdéglichkeiten und Alternativen
A Bereitstellung von Informationen und Sensibilisierung
o Fur Mobilitatsanbieter:
A Verbesserung und Biindelung von Angeboten
A Optimierung von Schnittstellen zwischen verschiedenen Mobilitdtsangeboten
o Fur Mobilitatsplaner:
A Aggregation von Mobilitatsdaten.
A Verbesserung der PlanungsgrundlagenB. fiir de Neuaufstellung des VEP

Verkehrsentwicklungsplan 2010Stadt Zwickau

f
f

f
f

Optimierung Liniennet&tralBenbahn

Streckenverbindung Hauptbahnhod Werdauer Str.

Verbesserung der Umsteigebeziehungen zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln des
OPNYV sowie des Schienennabnd -fernverkehrs

Anpassung des Busnetzean demographische Entwicklung

Qualitatsverbesserungen im OPNV hinsichtlich der Haltestebersstattung

RadverkehrskonzepStadt Zwickau

f
f
f

= =) =] =

Steigerung des Radverkehrs

Schaffungattraktiver und qualitativerRadverkehrsinfrastruktur

Sensibilisierung der Politik, Stadtverwaltung und Burgdnnen fir den Radverkehr als
Alternative zum Auto

Fahrradmitnahme OPNV

Fahrradabstellanlagen

Bike+RideStationen

FahrradstraBen(durchgangige Routen)

ElektromobilitdtskonzeptStadt Zwickau

=) =) =) =) =) =) =) =)

Umstellung aufElektro-Flotten beigewerblichenUnternehmen
Verleihsystem fur Elektrofahrzeuge

Einrichtung eines Pilotstandortes fir Pooling von Elek&éiDienstfahrzeugen
Autonom fahrende Kleinbusse

Elektro-Shuttle als Penel-Service

Aufbau von Mobilitatsstationen und Abstellanlagen fiir Pedelecs

Aufbau von Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet Zwickau ab 2024
Stellplatzsatzung mit Bezug Elektromobilitat

Ausbau und Umgestaltund®ahnhofsvorplatz Werdau

il

f
f
f
f

Fahrradabstellanlagen
E-Bike-Ladestationen
E-Ladesaulen
Wartebereich
Behindertenparkplatze

Energie und Klima

Energie und KlimaSchutzkonzept Stadt Zwicka@013

f

Hauptroutennetz fir Radverkehr
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WeiterentwicklungStraBenbahnr und StadtbusSystem
Beschleunigung des Busverkehrs
Verbesserung der Situation fir Fahrradfahnele
Regulationen und Ordnungsrecht (z. B. Geschwindigkeitsbeschrankungen, Einfahrverbote ur
Nutzervorteile etc.)
StralRenraumaufteilung, Querungsmaoglichkeiten, Masterplane, Verkehrsentwicklungsplane)
Organisation und Kommunikation (Mobilitatsmanagement und aufklarerische Kampagnen
meist zur Schaffung von mehr Bewusstsein fir das Thema)
1 Positive Effekte durch bisherige Umgestaltung von StraBen in Zwickau, jedoch bestehen
weiterhin belastete und nicht Uberarbeitete Hauptverkehrswege.
1 Nutzungskonflikte auf diesen Straf3en erfordern neben Umgestaltungen auch
verkehrskonzeptionelle, organisatorische und rechtliche Mal3nahmen.
1 Kritische gestalterische Defizite in Bereichen wie Bahnhofsvorplatz, Georgenplatz und
Zentralhaltestelle
Energie und KlimaSchutzkonzeptLandkreisZwickau 2021

1 Erstellung eines nachhaltigen Verkehrskonzepts
FortschreibungRadverkehrskonzept
E-Mobilitatskonzept(SharingAngebote)

Beachtung von Schnittstellen zwischen den Verkehrsmitteln
Starkung des Radewegenetzes und Abstellmdglichkeiten

Z)

=a =4 —a -2

=a =

f
f
f
f

3.2 Bestand von Verkehrsinfrastruktur

Nachfolgend wid der infrastrukturelle Bestand von Verkehrsinfrastruktur im Landkreis vorgestellt.

3.2.1 Motorisierter Individualverkehr

Im Landkreis Zwickau spielt das Straf3ennetz eine entscheidende Rolle fur die regionale Mobilitat.
Beginnend in Kirchheim, Hessen, erstreckt sich die A4 ndrdlich des Landkreises Zwickau. Sie fuhrt
durch Crimmitschau, Meerane, Glauchau, Hohenstelirnstthal und LimbachOberfrohna, bevor
sie Uber Chemnitz und Dresden bis zur Grenze bei Gorlitz in Richtung Polen verlauft.

Eine weitere wichtige Verbindungpietet die A72, eine Autobahn, die sidlich des Landkreises
Zwickau verlauft und die Stadt Wilkatal3lau durchquert. lhr Streckenverlauf reicht von Leipzig
Uber Chemnitz und WilkatHaRlau bis nach Hof in Bayern.

Wichtige Bundesstral3en, die dehandkreis durchkreuzen sind die B175, B173 und B93.

3.2.2 Elektromobilitat

Im Landkreis Zwickau befinden sich derzeit (Stand 01/2024) 172 Ladeorte mit 495
Normalladepunkten und 110 Schnellladepunkten Auf einen Ladepunkt kommen demnach 7 E
Pkw, was unter dem bundesweiten Durchschnitt von 14Rkw liegt (vglTabellel).2 Basierend

auf einer RoutingAnalyse wurde die mittlere Distanz zur nachsten Ladestation berechnet, welche
bei 2,8 km und damit unter dem bundesweiten Durchschnitt von 3,km liegt. AuRerdem sind

laut NOW GmbH 5 weitere Ladeorte mit insgesamt 12 Ladepunkten im Rahmen eines
Forderprogramms bewilligt.Im Portal des FIlachenTOOESind fur den Landkreis Zwickau 36
Standorte mit einer Gesamtzahl von 274 Stellplatzen eingetragelm Rahmen des geplanten
Deutschlandnetzes sollen ca. 1.000 Schnellladestandorte errichtet werden, davon 900 Standorte
abseits der Autobahnen in bereits definierten Gebieten, den sogenannten Suchraumddavon

2 Eine Empfehlung in der Europdischen Richtlinie fur den Ausbau der Infrastruktur fur alternative Kraftstoffe (AFID) geht veme
Verhéltnis von 1:10 aus (ein Ladepunkt versorgt zehnHkw).

3Vgl . NOW GmbH 2023 (bewilligte Ladepunkte aus dem F°rdergerogramm

in Deutschlandd)
4 https://flaechentool.de/ , Stand 01/2.024
5Vgl. BMDV 2023
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befinden sich 4 Suchraume ganz oder teilweise in dem Landkreis Zwickdarunter 1 Suchraum
der Standortkategorie L, 2 Suctitume der Standortkategorie M und 1 Suchraum der
Standortkategorie SDies entspricht in Summe einer geplanten Anzahl von 32 @depunkten

Tabelle 1: Vorhandene LIS im Landkreis Zwickau und Umgebung

_ Normalladepunkte Schnellladepunkte

Landkreis Zwickau
Umkreis von 5 km 3.585 810 4.395
Umkreis von 10 km 9.934 2.333 12.267

AulRerdem befinden sicleine H2-Tankstelled und 3 Erdgastanksteller in dem Gebiet.

6Vgl. H2 MOBILITY
7Vgl. Zukunft Erdgas GmbH 2022
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« Vorhandene Ladeinfrastruktur: Bundesnetzagentur, GoingElectric und Lemnet, Stand 09/2023

™~ Entfernungen: Shortest-Path-Analyse basierend auf Straennetz von OpenStreetMap
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Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023

Bewilligte Ladeinfrastruktur: Standorttool, Stand 09/2023

Abbildung 12: Vorhandene LIS und deren Erreichbarkeit im Landkreis Zwickau
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Die nachfolgende Tabdd ordnet die Indikatoren zur Elektromobilitéat im Landkreis Zwickau in
einen landes und bundesweiten Kontext ein. Bezlglich der Anzahl zugelassend?l&v liegt der
Landkreis Zwickau Uber dem landesund unter dem bundesweiten Schnitt. Die Anzahl der
Ladeorte pro 1.000 Einwohnende liegt tiber dem landesind bundesweiten Schnitt. Hinsichtlich
der mittleren Distanz zur ndchsten Ladestation weist der Landkreis Zwickau eine weitere
Entfernung gegeniber Land und Bund auf.

Tabelle 2: Vergleich der Indikatoren zur Elektromobilitats

E-PkwAnteil in %

Neuzulassungen pro 1.000 EW 25,1 21,1 26,4
Pkw je 1.000 EW 600 533 576
Mittlere Distanz zur nachsten Ladestation in km 2,8 3,5 3,5
Ladepunkt pro 1.000 Einwohnede 1,9 1,3 15
E-Pkw pro Ladepunkt 7,2 8,9 14,3
Ladeort pro 100 km StraRen 4,7 3,8 50
EinfamilienhausAnteil in % 34,8 32,2 44,7
Einpencelnde pro 1.000 EW 265 220 246
Ubernachtungsgéste pro Jahr pro 1.000 EW 1.328 4.238 4.891

3.3 Mobilitatsangebote

Um eine allgemeine Ursicht derMobilitatsangeboteim Landkreis Zwickawularzustellen, folgteine
Karte, welche den OPNY SPNV das DBStreckennetz und erganzende Mobilititsangebote
veranschadicht.

Alle gesammelten Daten sind auf einer Onlif&lattform im Detail in Kartenform ersichtlichSo
kénnen konkrete Betrachtungen fur einzelne Gemeinden vorgenommen werden:

https://shiny.geodatenwerk.de/zwickau_dashboard/

Nachfolgendwerden die analysierten Daterauf Landkreisebeneerldutert und auf Starken und
Schwéchenhin Gberprift.

8 Neuzulassungsanteil: Anteil der Neuzulassungen von Pkw im Jahr 2022 an allen Pkw; Einfamilientanisil: Anteil der Wohnungen
in Ein- und Zweifamilienhausern an allen Wohnungen
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Mobilitatsangebote
Landkreis Zwickau

Administrative Grenzen: Bundesamt flir Kartographie und Geodésie, Stand 01/2023
Mobilitatsangebote: OpenStreetMap und Deutsche Bahn 09/2023
Vorhandene Ladeinfrastruktur: Bundesnetzagentur, Lemnet und GoingElectric 09/2023

Offentlicher Verkehr

(O Bahnhof/Haltepunkt
= DB-Streckennetz

O StrafRenbahn Haltestelle
o Bushaltestelle
Weitere Mobilitatsangebote
|& Carsharingstation

? Park-n-Ride

a Autovermietung
Ladeinfrastruktur

Anzahl der Ladepunkte

4 und mehr
@:
1

(] Landkreis Zwickau
Hintergrund: TopPlusOpen

0 5 10 km

L 1 ]
n Mobilitatswerk GmbH

v

Abbildung 13: Mobilitatsangebote im Landkreis Zwickau

26




—_

ooy e 4
ﬁ Mobilitatswerk GmbH ITAS ]
INITIATIVE TRANSFORMATION Z
‘J AUTOMOBILREGION
SUDWESTSACHSEN

3.3.1 OPNW& SPNV

Der OPNV wiriin Landkreis durch dieRegionalverkehr Westsachsen GmbH (RVMY in der Stadt
Zwickau durch die stadtischen Verkehrsbetriebe Zwickau GmbH (Sh&jieben. Das Zentrum des
OPNVSystems stellt die Stadt Zwickau dar. Innerhalb der Stadt werden StraRenbahngw Busse

des SVZ und RVWingesetzt Die Hauptverbindungen des OPNSystems werden durch die
Verbindungen des Oberzentrums (Stadt Zwickau) mit den Mittelzentren wie Werdau, Crimmitschau
und Glauchau und den Grundzentren wie Meerane, Wildenfels und Waldenburg dargestellt. Die
wichtigsten Ubergange zu weiteren OPNV und SPNWerbindungen bieten folgende
Verknipfungspunkte:

Glauchau Bahnhof
HohensteinErnstthal Bahnhof
Limbach-Oberfrohna, Rathaus
Crimmitschau Bahnhof
Werdau Bahnhof

Werdau, Innenstadt
WilkauwrHaRlau, Stadtzentrum
Meerane Bahnhof

Meerane, Markt

Lichtenstein Bahnhof
Oberlungwitz, Rathaus
Kirchberg, Wartehalle/Post

=4 =4 -8 -8 8 -8 _9_98_9_2._-2

=

Diese bilden auch die pragenden Verknupfungspunkte des Systems gemaf der aktuellen Fassung
des Nahverkehrsplans fur den Landkreis.

Der Landkreis Zwickau verfigt (ber zahlreiche  SPNWZugange verschiedener
Anbindungsqualitéaten Dierelevantesten Personenbhnhgfeliegen inZwickau, Glauchau, Werdau,
St. Egidien und HohensteirErnstthal. Uber diese Zugangést der Landkreismittels der Linien RE 3
und RB 30nach Hof Chemnitz undDresdensowie tberdie SBahn Linie 5 Xhach Leipzigund Halle
(Saale)angebunden

Nachfolgend wird daggesamte SPNVAngebot in Kartenform dargestellt.
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(V
(Zugangspunkte des SPNV
(Landkreis Zwickau

Bewohnte Gebiete: Zensus 2011
Administrative Grenzen: Bundesamt fUr Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023;
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Abbildung 14: Zugangspunktedes SPNV im Landkreis Zwickau
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Landkreis Zwickau

To——T

Bewohnte Gebiete: Zensus 2011

5 Einzugsbereiche des OPNV/SPNV

Bahnhofe & Haltestelle: Deutsche Bahn, Stand 06/2023
Administrative Grenzen: Bundesamt fir Kartographie und Geodésie, Stand 01/2023

Einzugsbereiche
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v

Abbildung 15: Einzugsbereiche des OPNV/SPNV
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Aus der rdumlichen Betrachtung ergeben sich folgende bewohnte Bereiche in den Gemeinden,
welche auRerhalb der Einzugsbereiche des OPNV und SPNV liegen.

Tabelle 5: Gebiete mit erhohter Einwohnandenzahl auRerhalb der OPN\Einzugsbereiche

Gebiete des LK Zwickau

Stadt Zwickau Kirchberg

1 Niederplanitz I Nordlicher Bereich

1 Oberplanitz

1 Rottmannsdorf Wildenfels

T Mosel 1 Sudlicher Bereich

Lichtenstein/Sa Waldenburg

9 Westlicher Bereich 9 Nordlicher und 6stlicher Bereich

Oberlungwitz Callenberg

9 Sudwestlicher Bereich 1 Westlicher Bereich

Glauchau Meerane

1 Nordlicher und éstlicher Bereich 1 Sudlicher Bereich

Lichtentanne Fraureuth

1 Nordlicher Bereich 1 Nordwestlicher und nordéstlicher Bereich
Crinitzberg

9 Sudwestlicher Bereich

3.3.2 Erganzende Mobilitatsangebote

Seit 2020 besteht in der Stadt Zwickau auRerdem das Angebot des Carshashgpieters teilAuto.

Es befinden sich insgesamt drei Stationen im Stadtzentrum, diese sind am Hauptbahnhof, in der
Nordvorstadt und am Neumarkt zu finden. Das Carsharigngebot bieet ein spontanes Ausleihen
von Autos, wobei die min. Ausleihdauer eine Stunde betragt. Es ist eine vorherige Registrierung
beim Anbieter notwendig.

Die Stadt Zwickau bietet einige Autovermietungen. Dazu zahlen Anbieter wie Europcar, Avis,
Enterprise, Opel Rent und die Autovermietung Zwickau. In Werdau, Crimmitschau, Lichtentanne,
Meerane, Oberlungwitz, Glauchau, WilkadaRlau, Friedrichsgriin und Licknstein/Sa. bestehen
auRerdem Autovermietungen wie Hertz, Autovermietung Dotzauer, Opel Rent und-eentd e.K.

Ein weiteres ergéanzendes Mobilitatsangebot im Landkreis Zwickau ist der Rufbus, der eine
Erganzung zum regularen Fahrplan des Busverkehrs darstellt. Der Rufbus ist ein
bedarfsorientierter Service, der nur auf Anfrageach Fahrplanund nur auf ausgewahlten Linien
fahrt. Eine telefonische Anmeldundis mind. 60 Minuten vor Fahrtbeginnist erforderlich. Der
Service umfasst den Einsatz von Kleinbussen sowie T&ks ist kein flexibler Wunsch von Abfahrt
und Ankunftssorten sowie Fahrtzeiten abseits des Linieatzes und Fahrplanes mdglich.

Weiterhin bestehenPark+Ride-Angebotein Form von bahnhofnahen Parkplatzeim Landkreis
Zwickau. Es gibt acht Standorte, welche sich an den Bahnhtfen Meerane, Glauchau, Hohenstein
Ernstthal, Zwickau, WilkadHaRlau und dem SBahnhof Lichtentanne (Sachs) befinden. Die
Park+Ride-Standorte bieten Parkplatze fur Pkws in direkter Anbindung zum SPNV.

3.4 Erreichbarkeien

Nachfolgend wird die Erreichbarkednhand verschiedener Kategoriemwichtiger Orte im Landkreis
untersucht.
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3.4.1 Unternehmen

Z)

Die Unternehmen der Automobilindustrie sind das Ruckgrat der regionalen Wirtschaft im Landkreis

Zwi ckau. Die Region i st ein zentraler Bestandt e
allem das VolkswagefWerk in Zwickau, das grof3te Automobilwerk in &sen, spielt eine
herausragende Rolle. Das Werk ist ein Schliisselstandort in der Transformationsstrategie von
Volkswagen hin zu einer nachhaltigen, elektrifizierten Fahrzeugflotte. Diese Entwicklung sichert

nicht nur Tausende Arbeitsplatze, sondern ziehtich zahlreiche Zulieferbetriebe und Dienstleister

in die Region, was zu einem umfassenden wirtschaftlichen Okosystem fiihrt.

Die Automobilindustrie ist der gréf3te Arbeitgeber im Landkreis Zwickau. Tausende von Menschen
sind direkt oder indirekt in diesem Sektor beschéftigt. Dies wirkt sich unmittelbar auf den
Wohlistand und die Lebensqualitdt der Bevolkerung aus. Die stabilen umdt gut bezahlten
Arbeitsplatze in der Automobilbranche tragen dazu bei, dass die Region wirtschaftlich stark bleibt
und Abwanderungstendenzen, wie sie in anderen landlichen Regionen Ostdeutschlands zu
beobachten sind, weitgehend vermieden werden kénnen.

Neben der traditionellen Automobilproduktion wird im Landkreis Zwickau auch intensiv an
Zukunftstechnologien gearbeitet. Unternehmen und Forschungseinrichtungen in der Region
beschaftigen sich mit den Themen Elektromobilitdt, autonomes Fahren und nachlgsti
Produktionsmethoden. Diese Innovationskraft ist entscheidend daftir, dass Zwickau auch in den
kommenden Jahrzehnten ein bedeutender Automobilstandort bleibt. Die kontinuierliche Investition
in moderne Technologien und die enge Zusammenarbeit zwischen usttie, Forschung und
Bildungseinrichtungen sichern die Wettbewerbsfahigkeit des Standorts.

Unternehmen der Automobilindustrie sind im Landkreis Zwickau nicht nur ein wichtiger
Wirtschaftsfaktor, sondern auch ein zentraler Bestandteil der regionalen Identitat. lhre Bedeutung
reicht weit Uber die reine Produktion hinaus und umfasst Aspekte wie Bégftigung, Wohlstand,
Innovationskraft und Zukunftsperspektiven. Die enge Verflechtung von Tradition und Moderne
macht Zwickau zu einem unverzichtbaren Standort in der deutschen und internationalen
Automobilbranche.

Auf der folgenden Karte werdedie Unternehmenstandorte des Landkreises Zwickau dargestellt.
Zusatzlich kann anhand der Einzugsbereiche des OPN\bgelesen werden welche
Firmenstandortegut an den OPNV angebunden singhd welche Standorteunzureichendmit dem
OPNVzu erreichen sind.Das OberzentrumZwickau und die Mittelzentren, wie Crimmitschay
Glauchay HohensteinErndgthal, Obefungwitz und Limbad-Oberfrohnasind von den meisten
Firmenansiedelungen gepragtAuch dort ist zu erkennendass sich einige Firmeraufl3erhalbder
Einzugsbereiche des OPNV befindeAuRerdem ist auffallig dass tiber den Landkreis Zwickau
zahlreiche Firmenstandorteverteilt sind, welche sichin Gebietenohne zentral6rtliche Einstufung
befinden.
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Bewonnte Gebiete: Zensus 2011
Bahnhdfe & Haltestelle: Deutsche Bahn, Stand 06/2023
Administrative Grenzen: Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023
Firmenstandorte: de.kompass.com, Stand 09/2023, Firmen mit mehr als 10 Mitarbeitern
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Abbildung 6: Erreichbarkeit der Firmenstandorte im Landkreis Zwickau
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3.4.2 Einrichtungen der Daseinsvorsorge

Z)

Die Erreichbarkeit von Einrichtungen der Daseinsvorsorge in Gemeinden ist ein zentrales Element
fur die Lebensqualitat der Bevoélkerung und die Funktionsfahigkeit des 6ffentlichen Lebens. Unter
Daseinsvorsorge versteht man die Bereitstellung von grundlegend Dienstleistungen und
Infrastrukturen, die fir ein geregeltes und sicheres Leben notwendig sind. Dazu zéhlen
insbesondere die Bereiche offentlicher Verkehr, Freizeit, Einzelhandel, Bildung, Kultur und Medizin.
Die Erreichbarkeit dieser Einrichtungen igtin wesentlicher Faktor fur die Lebensqualitat in einer
Gemeinde. Sie beeinflusst, wie schnell und unkompliziert die Burjeanen Zugang zu wichtigen
Dienstleistungen haben. In l&ndlichen Gemeinden, in denen die Bevolkerungsdichte geringer ist,
stellt die Erreichbarkeit hdufig eine besondere Herausforderung dar. Lange Anfahrtswege zu
Krankenh&usern, Schulen oder Behdrden kdnnen dieanspruchnahme dieser Dienstleistungen
erschweren und das tagliche Leben erheblich beeintréchtigen. In stadtischen Gebietengleigen
kébnnen Staus und Uberlastete Infrastrukturen die Erreichbarkeit beeintrachtigenDie
Erreichbarkeit von Einrichtungen der Daseinsvorsorge ist fur die soziale Gerechtigkeit und die
Lebensqualitdt in Gemeinden von zentraler Bedeutung. Sie erfordert eine kontinuierliche
Anpassung der Infrastrukturen und Dienstleistungen an die sich wandden Bedurfnisse der
Bevolkerung. Eine gute Erreichbarkeit fordert nicht nur das Wohlergehen der Birger, sondern tragt
auch zur Attraktivitat und Zukunftsfahigkeit deGemeinden bei.

Fur die Bewertung der Erreichbarkeiten in den Gemeinden des Landkreis Zwickau wurde ein
kirzestes WegeRouting auf StralRenebene durchgefiinrt. Startpunkte sind dabei jeweils jede
Stralienkreuzung in den besiedelten Bereichen der Gemeinden. Zielpungied die jeweils zu den
untenstehenden Kategorien zahlenden Einrichtungen. So wurde eine globale Kreuztabelle
berechnet und jeweils der Mittelwert ermittelt, um einen Wert je Gemeinde zu generieren. Beim
Routing wurden dabei die Gemeindegrenzen nicht almiberwindbar eingestuft. Die Ergebnisse
der Berechnung sind in der nachfolgenden Abbildung ersichtlidm Mittel sind wurden flr den
Landkreis folgende Distanzen zu den einzelnen Einrichtungen berechrigs.wird deutlich, dass vor
allem medizinische Einrichtungen durch hohe Entfernungen gekennzeichnet sind. Wahrenddessen
ist der Einzelhandel vergleichsweise gut erreichbar.

Tabelle 3: Mittlere Distanz zu Einrichtungen der Daseinsvorsorge

OPNV ‘Bildungseinrichtungen Freizeiteinrichtungen  Kultureinrichtungen  Einzelhandel | Medizinische

Zugénge Einrichtungen

1,7 1,9 1,4 3,1 1,4 4,3

Mittlere Distanz
in Kilometern

Bezogen auf die Analyse fur die einzelnenGemeinden wird deutlich, dass die Kommunen
Crinitzberg, Oberwiera sowie Langenbernsdorf und Hartmannsdorf b. Kirchberg die vergleichsweise
hochsten Entfernungen aufweisen. Die Gemeinden Lichtenstein/Sa., HohenstEimstthal,
Gersdorf und das Oberzentrum Zwickau verfiigen Uber vergleichsweise attraktive Entfernungen zu
Einrichtungen der Daseinsvorsorge.
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3.5 Zentrale Erkenntnisse der Bestandsanalyse

Z)

Resultierend aus der Bestandsanalyseerdennachfolgenddie zentralen Starken und
Schwachen der Mobilitat und des Verkehrs im Landkreis Zwickau dargestellt.

saren . oo

- SPNV-Angebot als Reisezeitvorteil in der Flache - Reisezeiten der Zubringer zu SPNV und OPNV-
Knotenpunkten unattraktiv

- Vergleichsweise Attraktive Verbindung nach - Wichtige Unternehmenskonzentrationen

Chemnitz gegeben unzureichend an OPNV angeschlossen (z.B.
Industriepark Meerane)

- Differenziertes Mobilitatsangebot im Zentrum - Reisezeitverhaltnisse zwischen MIV und OPNV

Zwickau (Stadtbahn, Regionalbus, SPNV) weitestgehend unzureichend

- Innovationsprojekte (z.B. Z-Move 2025 Stadt - Infrastrukturelle und fahrplanbezogene

Zwickau) Verkehrsmittelverknupfung (Fahrrad / SPNV &

OPNV) verbesserungswiirdig
Abbildung 17: Zentrale Starken und Schwachen

Daraus ergeben sich die grundlegenden Hintergrinde fir die folgende Entwicklung von
MalRnahmen im Mobilititskonzept.Es wird deutlich, dass die Defizite insbesondere in den
Zubringern zum SPNV und der Verbindungsqualitdt zwischen den Gemeinden abskeitzentralen
OPNWAchsen liegen. Daher bestehen hierbei besondere Handlungserfordernisse. Mit Blick auf die
Aufgabenstellung des Mobilitatskonzeptes verdeutlicht sich, eben diese Zubringerfunktionen zum
SPNVzu verbessern.Dazu kénnen autonome Shuttles als OPNAhgebot eine mdgliche Losung
darstellen, die nachfolgend tiefergehend betrachtet wird.

4 Erarbeitung eines Mobilitatsdatedbashboards

Neben der Analyse des Bestandes und Ableitung von Handlungsempfehlungen beziiglich Verkehr
und Mobilitat im Landkreis Zwickau wird im Rahmen des Projektes ein Instrument entwickelt,
welches den Entscheidungstradgern des Landkreises, der Gemeindamd Stadte sowie Akteuren

der Mobilitatsanbieter helfen solleinfach und tbersichtlich wichtige Daten darzustellen. Es wurde
dazuein MobilitatsdatenDashboardentwickelt.

Dieses ist unter der URLhttps://shiny.geodatenwerk.de/zwickau_dashboard/erreichbar.

Nach Kategorien eingeteilt werden umfangreiche Datensatze dargestellt und sind durch den
Nutzenden individuell durch Filter einblendbar.Zusatzlich wird ermoglicht, erste Analysen zu
mdglichen Handlungsbedarfen anzuzeigen. So beispielsweise die folgenden:

I Standortpotentiale fir Mobilitatsstationen

1 Bedarfsraume fir neue Haltestelleim OPNV

1 Bedarfsraume fur den Ausbau von Angeboten fur Ladeinfrastruktur im offentlichen Raum

1 Abgleich von Verkehrsmengen im Schuler*innenverkehr mit Lage und Art von Unféllen aus den
vergangenen vier Jahren

Uber den Projektzeitraum hinweg ist die Weiterentwicklung des Dashboasisnvoll. Folgende
Potentiale & Chancen bietet der Ausbau des Dashboards in Richtung einer
Mobilitatsdatenplattform:

Verbesserung deVerkehrsplanung undsteuerung

1 Datenbasierte Entscheidungen Eine Plattform ermoglicht es, Verkehrsdaten (z. B.
Verkehrsfluss, Fahrgastzahlen) in Echtzeit zu analysieren und Prognosen zu erstellen. Dies
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hilft Staddten und Gemeinden, Verkehrsengpasse friihzeitig zu erkennen und Maflinahmen
zur Entlastung umzusetzen.

1 Optimierung der Infrastruktur Analysen von Mobilitdtsmustern unterstiitzen eine bessere
Planung von Stral3en, Schienen und Radwegen sowie die Optimierung von
Ampelsteuerungen.

Forderung nachhaltiger Mobilitéat

71 Integration von Verkehrsmitteln Die Plattform kann multimodale Mobilitatslésungen
fordern, indem sie Daten zu OPNV, Carsharing, Bikesharing urBdgotern biindelt. Dies
erleichtertdie Planungnahtloser Ubergange zwischen Verkehrsmitteln.

1 Reduktion von Emissionen Durch datenbasierte Anreize koénnen umweltfreundliche
Optionen wie Fahrradfahren oder offentliche Verkehrsmittel attraktiver gestaltet werden.

Innovationsférderung und wirtschaftliche Entwicklung

1 Entwicklung neuer GeschéaftsmodelleUnternehmen kdnnen auf Basis der Daten neue
Services entwickeln, wie z. B. Mobiligs-a-Service (MaaS), intelligente Parkplatzlésungen
oder individualisierte Mobilitatsangebote.

1 Forderung von Starups: Der Zugang zu offenen Daten ermdglicht es Stanps, innovative
Anwendungen zu entwickeln, die auf spezifische Mobilitatsprobleme abzielen.

1 Marktforschung und NutzerverhaltenUnternehmen kénnen anonymisierte Daten nutzen,
um besser zu verstehen, wie Menschen sich bewegen und welche Bediirfnisse sie haben.

Foérderung der Zusammenarbeit

1 DatenSharing Eine zentrale Plattform erleichtert die Zusammenarbeit zwischen
verschiedenen Akteuren, z. B. Verkehrsbehorden, Betreibern, Téofternehnmen und
Forschern.

71 Interoperabilitdt Standardisierte Datenformate ermdglichen eine einfachere Integration
von Systemen und Diensten, sowohl lokal als auch international.

Einbindung der Burger

71 Partizipation Birger kénnen durch transparente Daten besser in Planungsprozesse
eingebunden werdenbpeispielsweiselber FeedbackMechanismen oder Crowsbourcing.

Effizienzgewinne und Kostenreduktion

1 Automatisierung Durch den Einsatz von Kl und maschinellem Lernen kodnnen viele
Prozesse automatisiert werden, z. B. die Optimierung von Fahrplanen oder
Verkehrsstromen.

5 Mobilitat in ausgewéahlten Unternehmen des Landkreises

Um die Mobilitat von Arbeitnehmern in landlichen R&umen zu verbessern, miissen verschiedene
Aspekte bericksichtigt werden, wie z. B. die Erreichbarkeit von Arbeitsplatzen, die Verfligbarkeit
von Verkehrsmitteln, die Flexibilitat von Arbeitszeiten und die Bérung von alternativen
Mobilitatsformen.Um die Mobilitdtsbediirfnisse undpraferenzen der Arbeitnehmer zu definieren
wurden Befragungen in ausgewahlten Unternehmen durchgefiihrt.
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5.1 Grundlegende Ergebnisse

Z)

Im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzeptes fir den Landkreis Zwickau wurde die Befragung
von Unternehmen vorgenommen. Dabei wurden Unternehmen ausgewahlt, die im Bereich
Crimmitschau und Meeranezu finden sind, da sich an diesen Stellen auch mdgliche Bedarfsraume
fur autonome Shuttles im OPNV zu finden sin@urch die Verantwortlichen der Unternehmen
wurdenim Schwerpunktfolgende Punkte geduliert:

1 Der Autoverkehr ist das Hauptverkehrsmittel der Arbeitnehmenden
1 Bisher spielt der OPNV eine stark untergeordnete Rolle, Griinde dafir sind:
0 Unpassende Platzierung der vorhandenen Haltestellen
0 Unpassende Abfahrtsund Ankunftszeiten der Busse bezogen auf Beginn und Ende
der Schichtzeiten
1 Bisher sind nur lose Absprachen mit OPNXérantwortlichen des Landkreises erfolgt. Keine
Ubermittlung der konkreten Bedarfszeiten fir OPNXersorgung im Tagesverlauf
1 Radverkehrsnutzung wird bisher Uber sichere Abstellanlagen auf dem jeweiligen
Betriebsgelande gefoérdert, Duschen fir Mitarbeitende sind in den befragten Betrieben
vorhanden
1 Mitfahrgelegenheiten fur den Arbeitsweg werden nur los durch die Mitarbeitenden selbst
organisiert; es erfolgt keine zentrale Organisation durch die befragten Unternehmen

Die Unternehmen haben erganzend zu Angaben bzgl. der einzelnen Verkehrsmittelversorgung und
Verbesserungswiinschen Daten zu Wohnorten der Mitarbeitenden auf PostleitzaHi#ene
zugeliefert. Diese Betrachtungsebene wurde gewahlt, um den Datenschutz einztdral Aufgrund
dessen wird auBerdem auch auf eine Vertffentlichung der Daten im hier vorliegenden Bericht
verzichtet.

37



—_

—
ﬁ Mobilitatswerk GmbH ITAS

INITIATIVE TRANSFORMATION
‘ AUTOMOBILREGION
SUDWESTSACHSEN

5.2 Generelle Verbesserungsaf3dnahmenfir Unternehmen

Z)

In den nachfolgenden Steckbriefen werden ergdnzende MafRnahmen im Bereich des betrieblichen
Mobilitaitsmanagements dargestellt,die den im Landkreis vorhandenen Unternehmen helfen
sollen, nachhaltige Mobilitatauf den Pendlerwegen der Beschéftigten zu fordern.

Foérderung von Fahrgemeinschaften Niedrige Prioritét
Soziale Effeke / Gesundheit: + Finanzielle Effeke: + Okologische Effele: +
Beschreibung

Fahrgemeinschaften stellen insbesondere fiir Beschéftigte mit unzureichender OPNWindung
und weiten Arbeitswegen eine nachhaltige Alternative dar. Die pauschale Bewertung der Wirkg
keit von MalRnahmen zur Férderung von Fahrgemeinschaften fallt schwere Siehen in starker
Abhangigkeit von Rahmenbedingungen, die nur schwer von auf3en durch den Arbeitgeber zU
einflussen sind. Hierzu zahlen bspw. ausreichend potenzielle Mitfahrende am Wohnort mit m
lichst ahnlichen Arbeitszeiten.

Umsetzungs
e Kosten Akzeptanz

Wirkung

Infrastruktur- und Organisationsmafinahme
1 Verkehsvermeidung: Attraktivititssteigerung von Fahrgemeinschaften
1 Effizienzsteigerung des MIV
9 Steigerung des Besetzungsgrades und dan®$enkung des Parkdrucks
1 Sensibilisierung der Beschaftigten flr nachhaltige Mobilitat

Umsetzungsschritte

Zustandige Person (Mobilitatskoordinator) als Ansprechpartner benennen
Analyse der Wohnstandortverteilung und Arbeitszeiten dgeschaftigten
Marktanalyse, welche Uberregionalen Mitfahrportale bestehen

Evtl. Einrichtung eines eigenen Mitfahrportals

Aktive Vermarktung des Mitfahrerportals Uber verschiedene Kanéle (Intranet, Mitarbeiterze
tung, Veranstaltungen)

Bevorzugte Stellplatzvergabe mit reservierten Stellplatzen fur Fahrgemeinschaften
Formular fur Heimfahrtgarantie mit Begriindung zur Nutzung und Taxirechnung erstellen
Mobilitdtgarantie in Form von Taxigutscheinen gewéhrleisten

Personliche Ansprache der PlkiNutzer (temporéare Fahrgemeinschaften méglich)
Informationsveranstaltung und Wettbewerbe initiieren

E R ] = =4 —a -8 A

Hinweise zur Umsetzung

9 Sekretariat, Personalabteilung,
REWOECEN 1 IT,Facilitymanagement / Gebaudeverwaltung
f Offentlichkeitsarbeit / Kommunikation
A SEIBEGGER T Benachbarte Unternehmen oder Einrichtungen, Teinternehmen, Be-
Akteure treibende Mitfahrportal
Einmalige 1 Kosten Erstellung des eigenen Mitfahrportals anhéngig von den Gegeb
Kosten heiten, Nutzung von Uberregionalen Portalen kostengtinstig moglich

FELEIMEINLEM T Taxigutscheine, jedoch treten Notfélle erfahrungsgeman selten aufje-
Kosten ringe Kosten unter 200 0 i m Mona
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RegelméaRiger

E E

f

Einmaliger

—_

—

Z)

Ei genes, cloudbasiertes Mi®tfahr ¢

Geringer Aufwand zu¥eréanderung der Stellplatzzuweisung und Kenn-
zeichnung

Aufwand Geringer Aufwand zur Einrichtung des Mitfahrportals

Geringer Aufwandir Kommunikation und Marketing
Geringer Aufwand fur Kontrolle der Heimfahrgarantie

=A== (=4 =4 4

Aufwand

Weiterflihrende Informationen
Deutschlands groRtesBerufspendlerportalin Kooperation mit dem ADAC.
Fahrtkostenrechnerfir Fahrgemeinschaften, um Fahrtkosten schnell und einfach auszu-
rechnen.

Steuerrelevante Informationereum Thema Fahrgemeinschaften.

Ubersicht und Vergleicller groRten Mitfahrzentralen in Deutschland.

Best Practice
DerEnergieversorger E.OMit Hauptsitz in Essen nutzt fur betriebliche Mitfahrgelegenhei-
ten das Portal amitfahrgelegenheit. deo.
genutzt und 4.800 Fahrten optimiert. Die E.ON Mitfahrzentrale stof3t bei den Beschéftigte
auf bemerkensverten Zuspruch.
Die Josera GmbHnN Kleinheubach bei Aschaffenburg unterstlitzt Fahrgemeinschaften mit
Hilfe eines eigenen Mitfahrportals und Pramierung fiir regelmaRige Fahrgemeinschaftsnu
zerinnen. Zudem wurde eine Wohnstandortanalyse durchgefiihrt und ausgehangen, um g@
Beschaftigten besonders geeignete Wohnstandorte fur Fahrgemeinschaften aufzuzeigen.
Auf Grundlage einer softwarebasierten Mitfahrzentrale ist es fur die Beschaftigten @n-
schergenossenschaft / Lippeverbanaun einfacher passende Angebote zu finden.
Private und dienstliche Fahrgemeinschaften ddsandesamts fiir Natur, Umwelt und Ver-
braucherschutz NordrheifNVestfalenlassen sich tiber das Pendlerportal der Landesverwal;
tung organisieren und erhalten zusatzlich bevorzugte Stellplatze.

9 Mobil.Pro.Fit (2015).
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https://pendlernetz.de/
https://www.finanz-tools.de/fahrtkostenrechner
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https://www.vergleich.org/mitfahrzentrale/
https://www.autoflotte.de/artikelarchiv/artikel/auf-tour-mit-den-kollegen-1581644.html
http://www.mobilprofit.de/global/images/cms/MPF-Steckbrief-Josera.pdf
https://mobil-gewinnt.de/Beispiel/53/bemobileglv
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Benennung einer verantwortlichen Person Hohe Prioritét

Soziale Effeke / Gesundheit; ++ Finanzielle Effeke: o OkologischeEffekte: o
Beschreibung

Die Sicherstellung einer nachhaltigen Mobilitat ist fir Unternehmen eine Daueraufgabe. Desh
ist die Benennung einer zentral verantwortlichen Person (Mobilit&sordinator entscheiderd, um
ein breites Verstandnis Uber die Herausforderungen und Aufgaben der nachhaltigen Mobilitat
erzeugen unddas Mobilitdtsmanagement effektivim Unternehmenvoranzubringen.Neben der
strategischen Auslegung geht es insbesondere um die Koordination von Teilbereichen im Ur,

' ST

Umsetzungs
aufwand

Kosten

Wirkung

Organisations und Koordinationsmafnahme
9 Erarbeitung und Umsetzung deblobilitatsmanagements
1 Sensibilisierung der Beschaftigten flr nachhaltige Mobilitat
1 Informationsbereitstellung, Bewusstseinsbildung

Umsetzungsschritte

1 Ernennung der verantwortlichen Person
1 Kommunikation an dieBeschéftigten, dass Ansprechpartner geschaffen wurde
1 Aufgaben:

o Neutrale, fachlich fundierte Beratung der Beschéftigten

0 Ausarbeitung des Internetauftritts des Unternehmens

0 Ausarbeitung, Zusammenstellung und Verbreitung von Informatiesid Schulungsma-|
terialien

o Planung, Organisation und Durchfiihrung von Veranstaltungen

o Monitoring der Aktivitaten im Bereiclder Aktivitditen des Mobilititsmanagements

o Offentlichkeitswirksame Darstellung der positiven Entwicklung

9 Erstellen eines Jahresberichtes Uber die Unternehmensmobilitét
1 Ruckmeldung an die Fuhrungsetage unggf. Betriebsrat

Hinweise zur Umsetzung
Geschéftsfihrung, Betriebsrat
Sekretariat, Haushaltsangelegenheiten, Personalabteilung
Offentlichkeitsarbeit / Kommunikation

Hauptakteure

= =4 =9

Zubeteiligende q

Externe Berater zur Schulung der Mobilitdtskoordinatorin
Akteure
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Einmalige - i _ S

RegelméRige q
Kosten

Hohe Kosen fir Personal, jedoch abhéngig von der Art derstellung

Einmaliger q

Aufwand Geringer Aufwand zur Auswahl einer geeigneten Person

RegelméaRiger q

Mittlerer Aufwand fir betriebsinternes Mobilitditsmanagement
Aufwand

Weiterfiihrende Informationen

1 DerTUV Rheinlandietet Schulungen zur gepriften Mobilitatsmanagerin an, damit die Be-
schaftigten nachhaltige Konzepte im eigenen Unternehmen umsetzen kénnen.

Best Practice

9 Die Lincoln GmbH aus Walldorf bei Heidelberg schaffte die Stelle der Umweltmanagemel
vertreterin, welche die interne und externe Kommunikation bernimmt, Vorschlage der Be
schaftigten entgegennimmt und eigene neue Projekte erarbeitet. Betriebsrat und Gesftba
fuhrung unterstitzen bei Planung und Umsetzung.

9 Fir die Betreuung, Weiterentwicklung und Controlling des Mobilitdtsmanagements wurde
bei der Schindler Supply Chain Europa Adbis der Schweiz (Locarno) eine 80%telle des
Mobilitatsbeauftragen geschaffen.

1 Fir die Betreuung, Weiterentwicklung und Evaluation der verschiedenen MalRnahmen ist
der Bereichsleiter Logistik de®aul Scherrer Institutdn Villingen zustandig.
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Installation weiterer hochwertiger
Radabstellanlagen
Finanzielle Effeke: o

Hohe Prioritat

Soziale Effeke / Gesundheit: ++ Okologische Effekd: ++

Beschreibung

Das sichere und komfortable Abstellen von Fahrradern hat grof3en Einfluss darauf, ob das Fah
fur den Arbeitswegn Betracht gezogerwird. Hochwertige Abstellanlagenddlten méglichstiber-
dacht, witterungsgeschiitzt, in nachfragegerechter Anzahl vorhandsgin. Es ist wichtig, dass sig
fur die verschiedenen Abmessungen, Lenkerformen und Ausstattungen der Rader geeignet.s
Madglichkeiten zum AnschlieRen des Rahmenmd eine ausreichende Beleuchtung sorgen fur de
notwendigen Diebstahlschutz. Fur besondetsochwertige Fahrradewie Pedelecskénnen Fahr-
radboxen besorgt werden. Um den Beschéftigten Wegezeit zu sparen, ist es wichtig, dass dié
stellanlagen gut erreichbar (méglichst nah an den Eingangen positioniart)d entsprechend aus-
geschildert sind. Eineso konzipierteAbstellanlage schitzt vor Witterungseinflissen, Vandalism
sowie Diebstahl und bekundet 6ffentlichkeitswirksam die Relevanz des Radverkehrs.

Umsetzungs
aufwand

Wirkung

Infrastrukturmaf3nahme
1 Verkehrsverlagerung: Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs, Angebotsverbesserung
1 Offentlichkeitswirksame Forderung des Radverkehrs, Imagegewinn
1 Gesundheitsférderung der BeschéftigterSteigerung der Arbeitgeberattraktivitét
9 Schutz vor Vandalismus und Diebstahl

Umsetzungsschritte

Zusténdige Person (Mobilitatskoordinator) als Ansprechpartner benennen
Begehungund Prifungder Abstellanlagen (Kapazitaten, Zustand, Sicherheit, Erreichbarkeit
Der ADFC empfiehlt: Abstellplatz pro 4 Beschatftigten zu installieren

Rucksprache mit RadfahrendenRrobleme,Anregungen, Verbesserungsvorschlage)
Ausfuhrungen der neuen Abstellanlagen definieren (Witteruragdiutz, Diebstahlschutz, Be-
leuchtung, etc.) genligend Platz zum Eiund Ausparken (ca. 2 m Freiraum) beachten
Bericksichtigung des vermehrten Raumbedarfs fur Lastenrdder oder Fahrradanhanger
Installation der Radabstellanlagen (Uberdacht, barrierefrei, beleuchtet, diebstahlsicher)
Eventuell Umwidmung von eingangsnahen Pi&tellplatzen in Abstellanlagen

Installation einer Servicestation fir Reparaturen und Wartungsarbeiten

Ertlichtigung der Ladeinfrastruktur fir Elektrofahrrader

Periodische Berdumungind Reinigungder Abstellanlagen

=a =4 -8 -8 -9

= =4 -8 _-a_-a_-9

Hinweise zur Umsetzung
Sekretariat, Haushaltsangelegenheiten, Einkauf
Facilitymanagement / Gebaudeverwaltung, Betriebstechnik
Offentlichkeitsarbeit / Kommunikation

Hauptakteure

= =4 =9

Zu beteiligende q

Planungsamt, Bauamt
Akteure 9

Kostenschatzungfur Infrastruktur:

_ _ 1 Bugel zum Einbetonieren oder Aufschrauben: 51 50 G pr o
Einmalige 1T Radabstellpl2tze mit | berdachun
Kosten f Einrichtung der Beleuchtung: 10
fugbar
f Fahrradboxen zwischen 500 0 wund

g
q
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9 ServiceStation zwischen100 0 0 und 1. 800 O prg
T Ca. 300 0 f¢r Gep?2ckschlieCf?ache
FELENEEEEM T Geringe Kosten flir Wartung und Kontrolle der Abstellanlagen
Kosten 1 Geringe Unterhaltungskosten fur Abstellanlagenvaa.8 G pr o
Einmaliger 9 Hoher Aufwand fir Installation der Anlagen; abhéngig vgiumlichenVo-

RegelmaRiger q

1
1

f

f

1
1

1
1
1

1
1

Planungshilfen fur die passende Ausgestaltung:

Finanzierungshilfen durch Férderungen:

Ldsungssysteme zum Fahrradparken und Servicestationen:

Best Practice

—_

—

Z)

T Fahrradboxen mit Ladestation zwi
platz

Aufwand raussetzungen

Al Geringer Aufwand zur Reinigung und Kontrolle dénlagen

Weiterfilhrende Informationen

Der Leitfaden zum Fahrradparkerder Stadt Berlin.
Richtzahlenlistefiir notwendige Anzahl an Fahrradabstellplatzen des ADFC nach bauliche
Nutzung.
Die Firma Ziegler hat eineiRatgeberzusammengestellt, der zusammenfasst, worauf bei dg
Planung von Abstellanlagen geachtet werden muss.

Forderfibelmit aktuellen Férder und Finanzierungsmaoglichkeiten von Bund und Landern.

Eine Ubersichtiiber empfohlene und gepriifte Radabstellanlagen des ADFC.
Die FirmaQrionvertreibt Fahrradparksysteme, die zusammen mit dem ADFC entwickelt w
den.
Ebenfalls fihrend in der Herstellung von Abstellanlagen und Servicestationen ist das Unt
nehmenibombo.

Diese Websitezeigt eine Ubersicht zu Fahrradparksystemen in verschiedenen Ausfihrun-
gen.

BeispielAnbieterfur Servicestationen mit unterschiedlichen Modellen.

Mit hochwertigen Abstellanlagen und Lastenradern fordert d2SH Hausgerételen Radver-
kehr im Zuge des neuen Mobilitdtskonzepts.

Die Stadtwerke Bielefeldférdern den Umstieg auf das Zweirad fir die ca. 6.000 Beschaftig
ten der Stadtverwaltung und Stadtwerke mit Hilfe von ausreichenden und hochwertigen A
stellanlagen sowie Ladestationen fur Pedelecs.
Durch Umwandlung von Abstellflachen wurden die knappen und nicht mehr zeitgemalen
Radabstellplatze fir die Beschéftigten der Werbeagentad agencyservices Gmbldufge-
wertet.

Das WohnungsunternehmeiNassauische Heimstédte Wohnstadtat im Zuge der Forde-
rung zur nachhaltigen Unternehmensmobilitét die Fahrradabstellanlagen modernisiert ung
Servicestationen installiert, an denen kleinere Wartungsarbeiten durchgefihrt werden ko
nen.
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https://adfc-berlin.de/radverkehr/fahrradalltag/fahrradparken/100-leitfaden-fahrradparken.html
https://www.adfc-nrw.de/aktuelles/aktuelles/article/richtzahlen-fuer-notwendige-fahrradabstellplaetze.html
https://www.ziegler-metall.de/was-ist-beim-planen-eines-fahrradabstellplatzes-zu-beachten/c1
https://nationaler-radverkehrsplan.de/de/foerderfibel
https://www.adfc.de/artikel/adfc-empfohlene-abstellanlagen-gepruefte-modelle
https://www.orion-bausysteme.de/de/produkte/fahrradstaender-fahrradparker
https://www.ibombo.de/produkte-fahrrad-reparaturstationen/
https://www.heinze.de/alles-zu/fahrrad-boxen/5273688
http://www.ibombo.de/produkte-fahrrad-reparaturstationen/
https://mobil-gewinnt.de/Beispiel/38/bsh-plus
https://mobil-gewinnt.de/Beispiel/37/bie-mobiel
https://mobil-gewinnt.de/Beispiel/43/mobilitaets-abc
https://mobil-gewinnt.de/Beispiel/45/nachhaltige-mitarbeitermobilitaet
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Finanzielle Anreizdiir nachhaltige Mobilitéat Niedrige Prioritat

Soziale Effeke / Gesundheit; ++ Finanzielle Effeke: ++ Okologische Effela: ++
Beschreibung

Um eine langfristige Nutzung alternativer Verkehrsmittel zu erreichen, sind kontinuierliche fina
elle Mittel fur die Forderung zielfihrend. Dazu zahlen neb&uschissen zumJobticket oderder
Mdglichkeit desFahrradeasings auch Belohnungssysteme fiir Beschéftigte, die nicht mit dem P
zum Dienstort kommen. Beschaftigte, die eine gewisse Mindestanzahl an Kilometern oder Ta|
im Jahrmit dem Fahrrad oder OPNV zur Arbeit gefahren sikénnen Vergiinstigungen oder Gut
scheine erhalten. FuRgangern,Radfahrencen, OP(N)Voder Fahrgemeinschaftsnutzenden kant
eine, je nach Wirkung gestaffelte Umweltpramie pro Kilometer oder Arbeitstag gezahlt werde
Nachhaltige Arbeitswegemobilitéat wird belohnt und die Motivatipdie nachhaltigen Verkehrsmit-
tel treu zunutzen, bleibt hoch

Umsetzungs
ET Kosten Akzeptanz

Wirkung

Organisations und Koordinationsmafinahme
1 Verkehrsverlagerung: Attraktivitatssteigerunges Umweltverbunds
1 Verschiebung des Kostenfaktors finanzieller Anreiz
1 Veranderung der Verkehrsmittelverfigbarkeit
1 Bewusstseinshildung

Umsetzungsschritte

Zustandige Person (Mobilitatskoordinator) als Ansprechpartner benennen
Belohnungssysteme schaffen, die einen Anreiz zur Nutzung des Umweltverbunds darstellg
Vergunstigungen oder Gutscheine fir Fahrradfachgeschéfte anbieten

Zuschisse zur Fahrradwartung gewahrleisten oder kostenlose Fahr@lgecks anbieten
Entgeltfreies Laden von Elektrofahrradern ermdéglichen

Wettbewerbe fur nachhaltige Mobilitéinitiieren

E R ]

Hinweise zur Umsetzung
Sekretariat, HaushaltsangelegenheiterPersonalabteilung
Betriebsrat, Offentlichkeitsarbeit / Kommunikation
Facilitymanagement / Gebaudeverwaltung

Hauptakteure

= =4 =9

Zu beteiligende q

Fahrradwerkstatten, ADFC, Sponsoren
Akteure ' 9P
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Einmalige
Kosten

Z)

Keine einmaligen Kosten

Die Gesamtkosten sind abhangig von der Hohe der Foérderung

RegelméRige

Kost Zusch¢gsse in H°he von 44 0 sind
osten moglich.
Einmaliger Geringer Aufwand fur die Auswahl der geeigneten Zuschisse

Aufwand

Geringer Aufwand zuKontrolle der Verkehrsmittelwahl und Auszahlung
der Zuschusse
Geringer Aufwand zur Durchfiihrung von Wettbewerben

RegelmaRiger
Aufwand

Weiterflihrendelnformationen
9 Ausfihrliche Informationen zum Thema Fahrradodierung finden Sidhier.
I Was bei der Gewahrung von Sachbeziigen beachtet werden muss, finden Sie in dieRaitn

geber.

Best Practice
Die Einfihrung von unterschiedlichen monetéren Anreizen ist einer der Erfolgsfaktoren dg
Schindler Supply Chain Europe AG
Beschaftigte, die ihren Arbeitsweg mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes zuriick
gen, kdnnen an einer Tombola deBerufsférderungswerks Koblengeilnehmen.
Radfahrende Beschaftigte de@8SH Plus Verbundekdnnen sich auf die Teilnahme an ei-
nem Gewinnspiel freuen.
Die Unternehmensgruppe Nassauische Heimstatte Wohnstalat fur die rund 140 Beschaf-
tigten ein Starterpaket mit wetterfester Jacke, einer Regenhose und Rucksack zur Verfu-
gung gestellt.

= == = =2
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https://www.adfc.de/artikel/fahrrad-codierung-1
https://www.haufe.de/personal/entgelt/keine-einschraenkungen-bei-sachbezuegen-und-44-eur-grenze_78_496542.html
https://www.haufe.de/personal/entgelt/keine-einschraenkungen-bei-sachbezuegen-und-44-eur-grenze_78_496542.html
https://www.mobilservice.ch/de/home/mobilitaetsmanagement/unternehmen/schindler-supply-chain-europe-ag-2264.html
https://mobil-gewinnt.de/Beispiel/36/bfw-e-mobil
https://mobil-gewinnt.de/Beispiel/38/bsh-plus
https://mobil-gewinnt.de/Beispiel/45/nachhaltige-mitarbeitermobilitaet
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\ Bereitstellung von Dienstradern Dienstradleasing Hohe Prioritat

Soziale Effeke / Gesundheit; ++ Finanzielle Effeke: + Okologische Effela: ++
Beschreibung

Rader stellen einkostengunstiges und schnelles Verkehrsmittel fir kurze Wegstrecken dard
gleichzeitig wirkt sich deren regelmaRige Nutzung positiv auf die Gesundheit der Beschaftig
aus. Uber ein Dienstradleasing kann den Beschéftigten ein eigenes Rad zu giinstigen Konditio
bereitgestellt werden. Das Dienstradleasing funktioniert &hnlich zum Dienstwagenleasing,

dass den Beschaftigten kein Pkw, sondern ein Fahrrad tUberlassen wird bBaist es moglich,die
R&aderden Beschaftigten zur dienstlicherals auch privaten Nutzung zur Verfigung zu stelleuf
diese Weisekann das Rad von den Beschéftigterals Alternative zu Dienstfahrzeugen und zui
PrivatPkwgenutztwerdenfir Arbeits und Dienstwege genutzt werden

Umsetzungs
aufwand

Wirkung

Organisations und KoordinationsmafRnahme
Verkehrsverlagerung: Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs, Angebotsverbesserung
Veranderung der Verkehrsmittelverfigbarkeit
Verschiebungdes Kostenfaktorsd finanzieller Anreiz
Steigerung der Arbeitgeberattraktivitat
Gesundheitsférderung der Beschéftigie Reduzierung von Krankentagen
Freigabe von Stellplatzflachen
Offentlichkeitswirksam- Dienstfahrrader fungieren als Werbetrager und sorgen fiir eine hoh
Sichtbarkeit im Stadtgebiet

Umsetzungsschritte

= =4 =4 -8 -8 _a_°

Zustandige Person (Mobilitatskoordinator) als Ansprechpartnféir Riickfragen der Beschaf-
tigten und zur Verwaltung benennen

Passenden Anbieter finden und Rahmenvertrag abschlie3en

Uberlassungsvertrag mit deBeschéftigten abschlieRen

Beschaftigte Uber steuerliche Behandlung der Dienstrader informieren

Eventuelle Uberlassung des Rades an die Beschiftigten oder Riickgabe an Anbieter

= =8 —a 9 =

Hinweise zur Umsetzung
GENEIKCICM 1 Sekretariat, HaushaltsangelegenheitenPersonalabteilung

yAN = eeey 1 Betriebsrat, Offentlichkeitsarbeit / Kommunikation
Akteure 1 FahrradFachgeschéaft, Onlingdandler

Einmalige q

Keine einmaligen Kosten
Kosten 9

FELENEEEEM T Regelmalige Kosten: abhangig vaer Wahl des Finanzierungsmodell
Kosten und Hohe de Zuschiisse

Einmaliger 1 Ansprechpartner schaffen, Anbieter suchen und Rahmenvertrag abschl
Aufwand Ben

FELEMEELETE 1 Geringer Aufwandliurch einfache Handhabung der Buchungsund Ver-
Aufwand waltungsgdattformen der Anbieter

Weiterfiihrende Informationen
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Erklarungen und Vergleichsportale zum Dienstradleasing:

1 Zusammenstellungder Vorteile des Dienstradleasing fur Arbeitgeber und Beschaftigte.
1 Fragenkatalogmit haufig gestellten Fragen zum Dienstradleasing.
1 Velomotionhat die funf grof3en Anbieter zum Dienstradleasing verglichen.
Steuerrelevante Informationen:
1 Steuerrelevante Informationen zum Dienstradleasing beziiglich Leasing, Uberlassung, Uk
eignung werden in diesenNewsBlogzusammengefasst.
1 EineVergleichsrechnundir Dienstradleasing bei Gehaltsumwandlung und fir die spatere
Uberlassung von finanztip.de
Handbuch zum Thema Pedelecs:

1 IndiesemHandbuchzum Thema Pedelec werden alle wichtigen Informationen Uber die V¢
teile, die Technologie, den Erwerb und rechtliche Thematiken zusammengefasst.

Best Practice

1 Das Dienstradleasing wird von zahlreichen Unternehmen angeboten. Mehr als 30.000 Fir,

men in ganz Deutschland bieten bereits ein Jobrad an. Das Modell der EntgeltumwandIlur

wird von den Beschaftigten starkachgefragt. Erfahrungsgeman greifen ca. 30 % der Be-
schaftigten darauf zuriick.

1 Das Dienstradleasing macht den Erwerb von Pedelecs fiir die Beschaftigten der Werbeag

tur Ad AgencyServices Gmbilis Dusseldorf erschwinglich.

1 Um die Beschaftigen zum Umstieg auf das Rad zu lUberzeugen, Gibernimmt die Unterneh

mensgruppeNassauische Heimstéatte Wohnstadtie Versicherungskosten des Dienstradleg

sings fur die Beschéftigten.

47


https://www.mein-dienstrad.de/arbeitgeber/
https://www.jobrad.org/faq.html
https://www.velomotion.de/magazin/2020/03/bike-leasing-vergleich-eurorad-jobrad/
https://www.haufe.de/personal/entgelt/dienstrad-leasing-ueberlassung-und-uebereignung-aufladen_78_522548.html
https://www.finanztip.de/dienstfahrrad/
http://www.energieagentur.co.at/pdfs/GoPedelec_Handbuch-DE-12-08.pdf
https://mobil-gewinnt.de/Beispiel/43/mobilitaets-abc
https://mobil-gewinnt.de/Beispiel/45/nachhaltige-mitarbeitermobilitaet
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6 Leitbild fir Mobilitat- Diskussionsvorschlag

Z)

Die Mobilitat der Zukunft ist eine Aufgabe mit vielschichtigen Anforderungen. Um diesen gerecht
zu werden und um auf die zukinftigen Trends und Entwicklungen vorbereitet zu siings sinnvoll

das gesamte Mobilitats und Verkehrssystem des Landkreisesinem Zielbild zu unterstellenSo
wird gewahrleistet, dass auch potentiell kommende autonom fahrende Angebote im OPNV in das
Gesamtbild passen und mit anderen MaRhahmen ineinandergreifen

Der nachfolgende Vorschlag fireitbild zur Mobilitat im Landkreis mit dem Zieljahr 2048ann als
Grundlage fur die weiteré/ertiefung der Thematik fungieren.

- 'Es handelt sich hierbeinicht um ein durch den Landkreis beschlossenes Leitbildazu smd
'komplexe Abstimmungsformate mit den Verantwortlichen aus Verwaltung und Politik des
Landkrelses und der Gemeinden notwendig, welchaicht Teil des hier vorliegenden Konzeptes

WARUM BRAUCHT ES HIEITBILD FUMOBIISITAT?

1 Die MaRRnahmen im Verkehrsund Mobilitéatsbereich brauchen eirgemeinsames Zielbild.
1 Jede MaRnahme soll eine oder mehrere déielstellungen unterstiitzen.

1 Der Landkreis sollte sich auf eileitbild verstandigen um MalZnahmen mit Bezug auf
Mobilitat & Verkehrbewerten und einordnerzu kénnen.

ZIELSTELLUNGEN

Nachfolgend werden die grundlegend vorgeschlagenen Oberziele fur die Entwicklung des
Verkehrs und der Mobilitat dargestellt. Danach werden diese jeweils kurz vertieft und mit
Vorschlagen fur die quantitativéJntersetzung der Ziele mit Einzelwerten versehdnies soll die

Prufung der Zielerreichung unterstitzen.
Ziele Ol

Verkehrssicherheit & Subjektives Sicherheitsgefihl erhéhen
Barrierefreiheit & Faire Aufteilung des Straffienraumes vornehmen
Standortférderung vorantreiben
Klimaschutz starken

Erreichbarkeit, Daseinsvorsorge und Mobilitdtsmaéglichkeiten sicherstellen
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Tabelle 4: Konkretisierung des Leitbild-Vorschlages

Zielstellung Beschreibung Madglichequantitative Zielwerte

Um ein attraktives Verkehrssystem fir alle Altersgruppen der
Bevdlkerung bieten zu kdnnen, sind Verbesserungen und

Erweiterungen der Infrastrukturen notwendig. Die signifikante Anteil von Unfallen mit Fufund/oder
Verkehrssicheheit & Erhdhung der subjektiven Sicherheit der Radfahrenden und Radverkehrsbeteiligung
Subjektives ZufuRgehenden ist notwndig, um einen Zuwachs des

Sicherheitsgefiihl erhbhen Nahmobilitatsanteils im ModalSplit zu erreichen. Dies kann
insbesondere durch die VergroRerung der Galmd Radwegbreiten,  Anzahl von Unféllen mit Schwerverletzten
wo mdglich, und die Trennung der Verkehrsteilnehmenden erreicht
werden.

Jeder Einwohnende des Landkreises muss sich imabhangig der
korperlichen Verfassung sicher bewegen kénnen. Weiterhin erforde
die steigenden Geschwindigkeiten im Radverkehr und erhéhten
Platzbedarfe im FuRBverkehr eine Neubewertung der Aufteilung von

Barrierefreiheit & Faire StralBenrdumen. Die Einhaltung neuer Vorgaben bzZ#mpfehlungen

Aufteilung des zu den Breiten und Beschaffenheiten ist Zielstellung des

StraBenraumes vornehmen Landkreises. Dabei muss die begrenzte Flachenverfligbarkeit
beachtet und die ggf. notwendige Neuordnung von Stral3enrdumen
geprift werden. Alternativ sind MaRhahmen wie bspw.
Temporeduzieangen im MIV oder wechselseitige Verengungen insb
an Ortseingdngen notwendig.

Anteil der barrierefreien OPNMaltestellen nach
Vorgaben des NVP LK Zwickau

Lange des Netzes straRenbegleitender Getind
Radwege(entsprechendden Empfehlungerder
FGSV zur baulichen Zusammensetzung)
zwischen den Gemeinden

Durchschnittliche Abfahrtshaufigkeit des OPNV
pro Stunde je Richtung auf Hauptachsen an
einem Werktag

Als Agglomeration wichtiger Pemdkiele in Sachsen gilt es, die
Belange der Wirtschaftsakteure zwingend mit den Ansprichen der
Verkehrswende in Einklang zu bringen. Angebetsd
Infrastrukturanpassungen und Erweiterungen sollen die Akteure
fordern. Aulerdem werden alle Mal3nahmen im Beré&idobilitat &
Verkehr intensiv auf die Auswirkungen auf die Wirtschaft Gberpruft,
um Negativeffekte von Beginn an auszuschlieRen.

Standortférderung
vorantreiben
Anteil dejjenigenUnternehmen (mit mindestens
25 Mitarbeitenden) mit einer OPN¥Aaltestelle
im Umkreis von 300m
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Klimaschutz starken

Erreichbarkeit,
Daseinsvorsorge und
Mobilitatsmaéglichkeiten
sicherstellen

—_

— 7
ITAS
INITIATIVE TRANSFORMATION

AUTOMOBILREGION
SUDWESTSACHSEN

Anteil der im Landkreis zugelassenen Pkw mit

Der Landkreis macht es sich zur Aufgabe, die Vermeidung von Wec lokaler Nullemission

und die Emissionssenkung zwingend erforderlicher Strecken
voranzutreiben. Um Vorbild fur Einwohnende zu sein, wird die
Elektrifizierung der Landkreid-lotte, wo moglich, umgesetzt sowie eit
Mobilitatsmanagement eingefihrt. Die Bevdlkerung wird durch
Beratung bei der Umsetzung dieser beiden Kernpunkte auf privater
Ebene unterstutzt.

Anteil der Fahrzeuge im LandkreiSuhrpark, die
elektrisch oder mit anderen alternativen,
umweltfreundlichen Antrieben mit lokaler
Nullemission fahren

Anteil der Bevolkerung mit maximal 500n
Entfernung zwischen Wohnort und der nachster
OPNWHaltestelle mit mindestens 20 Abfahrten
pro Tag (Summe aus beiden Richtungen)

Der Landkreis macht es sich zur Aufgabe, die Einrichtungen der
Daseinsvorsorge und Zugange zu Mobilitatsalternativen in fur die
Bevdlkerung zumutbarer Entfernung zu platzieren. Dadurch ist
langfristig eine zunehmende Abkehr vom MIV fir Alltagswege
maoglich.Durch den Ausbau eines festgelegten Geand
Radwegenetzes sowie des Anschlusses von bestehenden und neue¢
Wohn und Gewerbegebieten an dieses, wird die Mobilitét in Zukunfi
direkt in Bezug auf alle Verkehrstrager fest in stadtebauliche Aspekt
integriert.

Anteil der Bevolkerung mit maximal 75@n
Entfernung zwischen Wohnort und der nachster
RadverkehrsHauptroute
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7 Ableitung eines Knotennetze§ir den OPNV

Ein Knotennetz im OPNV ist ein Konzept, das auf die Vernetzung und Integration verschiedener
Verkehrsmittel in einem Gebiet abzielt. Ein Knoten ist ein Ort, an dem sich mehrere Verkehrslinien
kreuzen oder biindeln, z. B. ein Bahnhof, eine Bushaltestelle adgine Parkand-Ride-Anlage. Ein
Knotennetz besteht aus mehreren solchen Knoten, die miteinander verbunden sind und den
Fahrgasten einen einfachen und schnellen Umstieg erméglichen. Das Ziel eines Knotennetzes ist
es, die Erreichbarkeit, Zuverlassigkeit whAttraktivitat des OPNV zu erhéhen und eine nachhaltige
Mobilitat zu fordern.

Ein Knotennetz im OPNV bietet verschiedene Vorteile, sowohl fir die Fahrgaste als auch fur die
Verkehrsplanung. Fir die Fahrgaste verbessert ein Knotennetz die Reisezeit, die Kosten und den
Komfort, indem es ihnen mehr Verbindungsmdglichkeiten und eine fgile Frequenz der
Verkehrsmittel bietet. Fur die Verkehrsplanung steigert ein Knotennetz die Effizienz, die Auslastung
und die Umweltvertraglichkeit des OPNV, indem es die Nachfrage biindelt, die Ressourcen
optimiert und die Emissionen reduziert.

Das Knotennetz fiir den offentlichen Verkehrfir den Landkreis Zwickauist in Bezug auf die

Knotenpunkte und deren Ordnungszahlengemal? des Nahverkehrsplanes wiein der

nachfolgenden Abbildung aufgebaut. Die Verbindungsprioritaten wurden im Rahmen des
Mobilitatskonzeptes erganzt.

Es verdeutlicht die wichtige Stellung der Stadt Zwickau im Gesamtsystem. Davon ausgehend
bestehen hoch priorisierte Verbinduren in den Korridoren nach Glauchau und Meerane sowie
nach Werdau.In Richtung Suden ist der Korridor nach WilkadaRlau mit hoher Prioritat belegt.
Von Glauchau und Hoénstein-Ernstthal Gber LimbacHOberfrohna wird die Verbindung in Richtung
des Oberzentrums Chemnitz sichergestellt.
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Knotenpunktsystem - Offentlicher Verkehr
Landkreis Zwickau

Administrative Grenzen: Bundesamt flir Kartographie und Geodasie, Stand 01/2023
Zentralortliche Funktionen: Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung, Stand2021

Knotenpunkte
€ 1 Ordnung

2. Ordnung
Verbindungsprioritaten
— ]

2

Hintergrund: OpenStreetMap
0 4 8 km

L 1 1

ﬂ Mobilitatswerk GmbH

v

Abbildung 18: Knotenpunktsystem - Offentlicher Verkehr
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8 Spezifische Analyse derelevantenVerbindungsa&hsenund
Angebotsknoten im OPNMetz
Im nachfolgenden Kapitel werden diejenigeichsenund relevanten Knoten beschrieben die

anhand der durchgefiuihrten Bestandsanalysezukiinftig mit Angebotsverbesserungen belegt
werden sollten.

8.1 Relevante Knoten flr Angebotsverbesserungen

Im Zuge der schrittweisen Verbesserungen des OPRNMebots und insb. der
Verbindungsverbesserung in Richtung der zentralen Paiziele sollte die Infrastruktur an den
OPNVZugangen verbessert werden. Es ist empfehlenswert, sichere Fahrradabstellanlagen an den
Zugangen aufzubauen. So wird gewéhrleistet, dass Radfahrende beim Umstieg auf den OPNV ihr
jeweiliges Fahrrad sicher abstellen kdnnen und das subjektive Sicherheitsdafigesteigert wird.
Abbildung20 zeigt potentiell attraktive OPNYZugangspunkte im Landkreis mit Prioritat zur Priifung
vorhandener Abstellanlagen und ggf. resultierender Ausbaunotwendigkeit&ie Haltestellen der
Kartendarstellung sind zusétzlich in Tabellenform im Anhang ersichtlich.

Geeignete Abstellanlagen sind neben der Streckeninfrastruktaine wichtige Rahmenbedingung
fur die Forderung des Radverkehrs, da sie die Rader bei Nichtgebrauch vor Diebstahl oder
Beschadigung schitzen und die Fahrradnutzung im Alltag komfortabler machen.

FolgendeAnforderungen sollten nutzungsfreundliche Fahrradabstellanlagen erfillen

hohe Standsicherheit,

Sicherung des Rahmens auch mit kurzem
Schloss,

ausreichender Abstand zwischen den
Fahrradern,

einfaches und schnelles Abstellen und
Entnehmen der Fahrrader,

Erreichbarkeit der Anlagen, ohne abzusteigen
und

sicherer Betriebsowie einfache Reinigung.

Den Standard fir die oben genannten Anforderunger APPildung 19: Anlehnbiigel mit Knieholmen
stellen Anlehnbiigel dar, da sie den vielfaltigen (Darstellung aus FGSV 2012a)
Grundanforderungen gerecht werden und

verhaltnismafig gunstig in der Anschaffung sind.

= == =4 =4 -8

Anlehnbugel sollten:

9 80 bis 120 cm lang sein (bei Einzelaufstellung).
1 Gdf. eine mittlere Querstange/Querholm haben (fur Kindamd Damenfahrrader).

1 GroRRere Achsabstande (100 bis 150 cm) ermdglichen, um eine Doppelaufstellung der
Fahrrader zu gewabhrleisten.

1 Einen Seitenabstand zwischen zwei Fahrradbiigeln von mindestens 120 cm haben, um
bequemen beidseitigen Zugang zu bieten. Bei geringeren Mal3en verhaken sich Korbe,
breite Lenker, Taschen undhnliches. Die Folge ist, dass nur eine Seite des Bligels genutzt
wird.

1 Bei grol3eren Fahrradabstellanlagen (z. B. auf Schulhéfen), sind zusétzlich kleine Gassen
von 200 cm zwischen den Reihen notwendig.
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Abbildung 20: Attraktive Haltestellen fur Verkehrsmittelverkniipfung
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